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Qualitatsindikatoren aus der Nahverkehrsplanung

ErschlieBungsqualitat: Bedienungsqualitat:
Erreichbarkeit von Anzahl der Abfahrten an
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Erreichbarkeit zentraler Reisezeitverhéltnis OV vs.
Orte MIV
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Qualitatsindikatoren aus der Nahverkehrsplanung

ErschlieBungsqualitat:

Erreichbarkeit von
Haltestellen
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Aktuelle Studie des BBSR zur OV-ErschlieBung BBSR

Anteil der Bevilkerung. die in maximal 600 m bzw.

> Deutschlandweite Analyse der OV-ErschlieRung Bt 20 ety
. — . : _ im OV wohnt, 2022 in %
gemessen mit Luftlinienradien: m——
= 600m von Bushaltestellen

|:| 55 bis unter 85
[ &5 bis unter 75
B 75 bic unter 85

= 1.200m von Bahnhofen
» Ergebnis: 90 % der Bevolkerung kdnnen Haltstelle mit
mindestens 20 Abfahrten taglich erreichen

. 85 bis unter 95

. 95 wund mehr

"Das BBSR wertet die ful3laufige Erreichbarkeit einer
Haltestelle mit einem Mindestangebot an 20
Fahrtmoglichkeiten an einem Werktag als komfortablen
Zugang zum oOffentlichen Verkehr."

Dat=nbesis: HaCon Ingenieumgeselischas misH,
Laufende Raumbecbachtung des BESR
Geometrische Grundiage: Kreie Qensrsisier],

Link: https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/oev-
anbindung-regionen.html

uuuuuuuuu
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Aktuelle Studie des BBSR zur OV-ErschlieBung BBSR

"Das BBSR wertet die fullaufige Erreichbarkeit einer  gg||te das unser Anspruch an die

Haltestelle mit einem Mindestangebot an 20 hlieR P
Fahrtmdoglichkeiten an einem Werktag als komfortablen Erschliefsung sein’

Zugang zum oOffentlichen Verkehr."
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Berechnung der Guteklassen
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Ermittlung Haltestellenkategorie

Takt U-Bahnhaltestelle StraRenbahnhaltestelle Bushaltestelle
S-Bahnhaltestelle
Bahnhaltestelle

< 5 Minuten | | Il
5 = x < 10 Minuten | I 11—
10 < x < 20 Minuten I I Y, Kategorie 300-500m 501-750m 751-1000m
20 = x < 40 Minuten 1] v \
40 = x < 60 Minuten v A "
60 < x < 120 Minuten \' Vi Vi
e |||

Bildquelle: Plan4Better GmbH, https://plan4better.de/docs/oev_gueteklasse/
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Aber welchen Standard nehmen wir?

» 4 Guteklassen (A-D) Un_

Osterreichisches

> Ta kt- M aXI m al 60 M I n Ute n Die ésterreichweiten OV-Gteklassen

Rahmen, Struktur & Beispiele

» Distanz: Maximal 1.000 m
» ErschlieBung: Luftlinie
» Tag: Werktag

> Uhrzeit: 6 — 20 Uhr
RO
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Raumen twicklung

Aber welchen Standard nehmen wir?

» 4 Glteklassen (A-D)

» Takt: Maximal 60 Minuten
» Distanz: Maximal 1.000 m
» ErschlieBung: Luftlinie

» Tag: Werktag

> Uhrzeit: 6 — 20 Uhr
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Unser Fokus: Anzahl der Guteklassen und des max. Taktes

_ Art des Verkehrsmittels

Bahn
I I [l

< 5 Minuten

9 <x <10 Minuten I 1 1]
10 < x < 20 Minuten 1 1] \Y,
20 < x <40 Minuten I IV V
40 < x < 60 Minuten IV V VI
60 < x < 120 Minuten V VI VI
120 < x < 210 Minuten Vil Vil
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Deutschlandweiter Vergleich
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Datengrundlage

Fahrplandaten: GTFS-Daten von Delfi e.V.

Ful3wegenetz: OpenStreetMap

Bevolkerung:  Statistische Amter des Bundes und der Lander, Zensus 2011, 100x100m Raster
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Ergebnisse der Berechnung: Koblenz und Umgebung

P
2 :»
B

PRI AL T @ A% A uB aC =D uE uF G

Kartengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better auf Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten); Hintergrundkarte: OpenStreetMap
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Bevolkerungsgewichtete Median-Guteklasse der Gemeinden

) B Kartengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better GmbH
A "B mC mD mE mF mG mKeine GUte aufBasis von DELFI e.V. (GTFS-Daten);

Verwaltungsgrenzen: © GeoBasis-DE / BKG (2024)
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Anteil der Bevolkerung je Guteklasse

100%
75%
50%
2504 15% 15% 15%
19% 19% 19%
0%
Schweiz GOAT Osterreich

A =B mC mD mE mF mG =mKeine Gite
Datengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better GmbH auf

Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten)
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Anteil der Gemeinden nach Median-Guteklasse: Gemeindegrolie

100%
27%
75%
50%
45%
73%
25%
23% 22%
9%
0% 1% 222 % 1%
Grol3e GroR3stadt Kleine Grof3stadt Grol3e Mittelstadt Kleine Mittelstadt Groliere Kleinstadt Kleine Kleinstadt Landgemeinde
(= 480.000) (100.000 - 480.000)  (50.000 - 100.000) (20.000 - 50.000) (10.000 - 20.000) (5.000 - 10.000) (<5.000)

A =B mC mD mE mF mG munclassified
Datengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better GmbH auf

Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten)
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Antell der Gemeinden nach Median-Guteklasse: Stadtisch/Landlich

100%
75%
50%
23%
25%
27%
0% 3%
staedtisch laendlich

A =B mC mD mE mF mG munclassified
Datengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better GmbH auf

Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten)
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Berlicksichtigung netzfeiner Erschliel3ung
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Beispiel Koblenz und Umgebung

Kartengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better auf Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten) und OpenStreetMap (FuBwegenetz); Hintergrundkarte: OpenStreetMap
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Anteil der Bevolkerung je Guteklasse

100%
75%
50%
25% 15%
— -37% 14%
19%
12%
0%
GOAT GOAT Isochrone

A =B mC mD mE mF mG =mKeine Gite
Datengrundlage: Berechnungen durch Plan4Better GmbH auf

Basis von DELFI e.V. (GTFS-Daten)
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Zusammenfassung

Unter Schweizer
Kriterien haben fast
30% der Bevolkerung
keine Glteklasse

Bertcksichtigung
fuldlaufiger
Erreichbarkeit wirkt sich
vor allem auf hohe
Guteklassen negativ
aus
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Unter Osterreichischen
Kriterien sind es nur 3%

Qualitat stark von
Gemeindegrof3e und
Landlichkeit abhangig,
aber es gibt auch
,Einhorner”
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Was gibt es noch zu tun?

Wissenslicken: Datenhtrden:
* Wie beeinflussen Guteklassen das « GTFS-Daten des Delfi e.V.:
Verkehrsverhalten? o Definition von Verkehrsmitteln oft
- KleinrGumiges Verkehrsverhalten (Daten unterschiedlich
fehlen vor allem im landlichen Raum) o Definition von abweichenden Fahrten nicht
einheitlich
Planungslicken: o Modellierung von On-Demand

« Zugang zur Bahn wird in Nahverkehrsplanung
meist nicht berlcksichtigt
(vgl. Zu Ful3 zur Bahn: Leitfaden flr einen
attrakiven Zugang zur Bahn)
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Implementierung in GOAT
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Bad Ems

4 . Mnstein
Gz1) ! = Untersuchungsgebiet

b3

=3
= Quelle .

+ Layer hinzufiigen Waldesch
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@ Das Startkapital fiir die Mobilitat 4.0 Raumentwicklung

Gefardert durch:
B | iz FUND PLANA @ Yinchner Y ] oot SU
< E3 E I I ER VerkehrsVerbund fiir dkologische
Prof. Schaller UmweltConsult

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bul

Aktuelle Studie zur Erschliel3ungsqualitat: Agora Verkehrswende

Erstellt von Plan4Better im Auftrag der Agora Agora o
Verkehrswende

Mobilitatsgarantie
fur Deutschland - Teil Il

Erreichbarkeitsanalyse und Empfehlungen fir eine bundesweit

I n h alte d er Stu d |e : garantierte Grundversorgung mit Bus und Bahn

ANALYSE S Ty

«  Abbildung der Gute des bestehenden OV-Systems

 Modellierung von drei Zukunftsszenarien zum
Angebotsausbau (S, M, L) und deren Auswirkung
auf die Qualitat und Fahrplankilometer

Link: https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/
mobilitaetsgarantie-fuer-deutschland-teil-ii/
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urch:
@ Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr 3 E -I—I— E R
Startki obilitdt 4.0

Nehmen Sie Kontakt zu uns auf!

Technische Universitat Minchen

M.Sc. Sebastian Seisenberger

Kontakt: sebastian.seisenberger@tum.de

Webseite: https://www.mos.ed.tum.de/sv/startseite/

LinkedIn: https://www.linkedin.com/in/sebastianseisenberger/

Plan4Better GmbH

Dr. -Ing. Elias Pajares

Kontakt: elias.pajares@plan4dbetter.de

Webseite: https://plan4better.de/

LinkedIn: https://www.linkedin.com/in/eliaspajares/
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