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EinfUhrung

OPNV Angebotsindikatoren und -standards

Richtlinien und Empfehlungen (FGSV 1.2 VDV Bl

Nahverkehrsplane (Aufgabentrager [28- 4))

Haltestelleneinzugsbereiche Taktfolgen Reisezeiten

Reisezeitverhaltnis

SPNVIMIV Verkehrszeiten

Anschlussqualitat

- 2021: FGSV-Novelle mit neuer Rechtssicherheit fur flexible bedarfsgesteuerte Verkehre
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Strategische Planung des OPNV-Angebots

Verbesserun g der
o Verkehrsverhaltnisse
FORSCHUNGSPROGRAMM STADTVERSE

men | der Gemeinden

FE-Nr. VB710007

BMDV FuE-Projekt

Erstellung der Methodik zur Entwicklung bundesweiter Mindeststandards der OPNV-Erreichbarkeit

[ Projektbeteiligte: Projektlaufzeit:
Il K C W

KCW GmbH, Berlin

August 2022 bis vsl. Mitte 2024

Projektziel:

RWTH « Entwicklung einer Methodik zur einheitlichen
Messung des OPNV-Angebots

I S B Lehrstuhl und Institut

fiir Stadtbauwesen
und Stadtverkehr

Lehrstuhl und Institut fur Stadtbauwesen und

« Basis fUr etwaige bundesweite Mindeststandards
Stadtverkehr, RWTH Aachen
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EinfUhrung

Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

FORSCHUNGSPROGRAMM
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EinfUhrung

Verbesserung der
O Verkehrsverhaltnisse
FORSCHUNGSPROGRAMM STADTV

=en | der Gemeinden

Vorgehensweise FE-Nr. VB710007

Schritt 2:
Aggregation der Bevolkerung
differenziert nach Qualitatsstufen
auf die Gemeindeverbandsebene

Schritt 1.
Bewertung des OPNV-Angebots
auf 100 x 100 m-Rasterebene
In Qualitatsstufen
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EinfUhrung

Qualitatsstufen ausgewahlter OPNV-Angebotsindikatoren

Verfugbarkeitsindikator

FulRweg-Entfernung zur nachsten
Haltestelle mit vorgegebenem Takt
in vorgegebener Verkehrszeit

Qualitatsstufe A
(< 5-Min-Takt in < 500m Entfernung)

moQOw

F
VVGVV

Qualitatsstufe H
(£ 60-Min-Takt in = 1250m
Entfernung)

Anbindungsindikator

Reisezeit zum nachsten Mittel-
/Oberzentrum

Erfallt: Qualitatsstufe A
(Reisezeit < 60 min)

Nicht erfullt
(Reisezeit > 60 min)

Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

FoPS

ERKEHR

FE-Nr. VB710007

Erreichbarkeitsindikator

Verhaltnis der erreichbaren
Bevolkerung OPNV/MIV in
vorgegebener Reisezeit

Qualitatsstufe A

(Verhaltnis 2 0,30)
B
C
D
E

Qualitatsstufe F
(Verhaltnis 2 0,05)

Aktueller Arbeitsstand, Anderungen vorbehalten
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EinfUhrung

Ausweisung der Qualitatsstufen des Verflugbarkeitsindikators

Bevdlkerung je Mindeststandard-Klasse in Deutschland
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Quelle: BKG RoutingPlus 2022, DELFI 2022, Zensus 2011
75.700.000 Personen in 2.900.000 100 m-Rasterzellen

Verbesserung der
o Verkehrsverhaltnisse
staon

rosscuncsmosmammsionene | der Gemeinden

FE-Nr. VB710007

Bedienungsliicken im landlichen
Raum durch On-Demand-
Verkehre schliel3bar
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On-Demand-Verkehre

Unterschiede zum regularen OPNV

—>
o

o =

Fahrplangebunden Verkehrt nach Bedarf
: Physische / Virtuelle Haltestellen oder
Physische Haltestellen Tir-zu-Tir-Betrieb

Reisezeit abhangig von Fahrtroute und
Pooling

Reisezeit durch Fahrplan definiert

Keine Vorabbuchung, Spontanfahrten I.d.R. Vorabbuchung notwendig,
maoglich Spontanfahrten haufig nicht moéglich
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On-Demand-Verkehre

Mogliche Reisekette im On-Demand-Verkehr

Rauental ‘ A/tstédt

Wartezeit

9 Ziel 2Goldgrubecueserss:

==

~| Wartezeit

Wartezeit

Hintergrund: TopPlusOpen 2024
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On-Demand-Verkehre

Berticksichtigung der On-Demand-Verkehre in den Indikatoren

o

OPNV-Verfugbarkeit:
Anzahl der Abfahrten durch Fahrplan definiert

Reisezeitberechnung:

Reisezeit durch Fahrplan, Umsteigezeiten sowie Zugang
und Abgang zu Ful definiert

OPNV-Verfugbarkeit:
Definition der Anzahl der Abfahrten Gber Angebotsquote

- Wenn ein definierter Anteil von Fahrtwtinschen
innerhalb von 60 Minuten erfillt werden kann, entspricht
das On-Demand-Angebot einem 60-Minuten-Takt

Reisezeitberechnung:

Berechnung von PKW-Reisezeiten zwischen allen
(virtuellen) Haltestellen sowie Bertcksichtigung des Zu-
und Abgangs zu Fufl3

Berucksichtigung von Wartezeiten bzw. Umsteigezeiten
zwischen Linienverkehr und On-Demand-Verkehr
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On-Demand-Verkehre

Modellierte On-Demand-Systeme im Rahmen des Projekts

Flexa, Stadt Leipzig Fle a

Leipziger verbin

KleveMobil, Kreis Kleve §

—  On-Demand-Angebot in der Stadt Leipzig
— Bedienung von virtuellen Haltestellen in den vier
Bediengebieten: Sitdost, Stidwest, Leutzsch, Nord

Rufbus flex / Flexa, Landkreis Nordsachsen Fleza

Nordsachsen verbinden.

—~ Rufbus in einem Teil des Landkreises Nordsachsen
- Bedienung von physischen Haltestellen, die maximal
10km Luftlinie entfernt liegen.

ODI wirdmobil, Niederrhein 0D 4

—~  On-Demand-Angebot in den Stadten Kamp-Lintfort,
Moers, Neukirchen-Vliuyn und Rheinberg

On-Demand-Angebot in der Stadt Kleve sowie in der
Nachbargemeinde Bedburg-Hau
Bedienung von ca. 3800 virtuellen Haltestellen

Datengrundlage: BKG (2023)7 DELFI (2022), Hintergrund: BKG (2023)0 5 10 20
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Auswirkung der On-Demand-Verkehre auf die Angebotsindikatoren

Lage von Kleve und Bedburg-Hau

Kranenburg
Bedburg-Hau!
Goch

Legende
RegioStaR 7

Sonsbeck:
B 71: Metropole
Kevelaer: (Niederrhein) ) - 72: Regiopole, sonstige
o GmBsFadt >
: | 73: Mittelstadt, stadtischer
) Raum
TP 74: Kleinstadtischer/dérflicher

Raum

Rheurdt “ 75: Zentrale Stadt

eur o s i -

Straelen NeUkirchen-yiCyAR ; 76: Mittelstadt, stadtischer
o DUisburg BN Ralln

\Wachtendonk/ 77: Kleinstadtischer/dorflicher
- 3 Raum

Kilometer
20

15

Datengrundlage: BMDV (2023), Hintergrund: BKG (2023)
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Auswirkung der On-Demand-Verkehre auf die Angebotsindikatoren

Verfugbarkeitsindikator

Legende o
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Kein Zugang oder Intervall >
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), DELFI (2022), Hintergrund: BKG (2023)
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Auswirkung der On-Demand-Verkehre auf die Angebotsindikatoren

Anbindungsindikator
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Auswirkung der On-Demand-Verkehre auf die Angebotsindikatoren

Erreichbarkeitsindikator

Z

Legende

Erreichbarkeitsindikator

o -

« keine Erreichbarkeit durch
OPNV

| Kilometer
0 510 20

Zensus (2011), Hintergrund: BKG (2023)
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Zusammenfassung

Bedeutung der On-Demand-Verkehre fur die Indikatoren

Verflgbarkeitsindikator Anbindungsindikator Erreichbarkeitsindikator

Auswirkung auf den
Verfugbarkeitsindikator v.a.
abhangig von der
angestrebten
Angebotsquote
(angenommenes
Kursintervall).

Bei einer Bedienung von
phys. Haltestellen kann in
landl. RGumen nur ein
geringer Bevodlkerungsantell
neu angeschlossen werden.

Insbesondere innerhalb von
Mittelzentren mit guter OV-
Anbindung wirkt sich ein
Flachenverkehr nur minimal
aus.

Landliche Raume mit
disperser Siedlungsstruktur
kénnen durch den
Flachenverkehr effizient
angebunden werden.

Durch die flachige
ErschlieRung kann die
hochste Qualitatsstufe sehr
schnell erreicht werden.

Die Wirkung des
Flachenangebots fuhrt zu
einer starken Uberlagerung
des bestehenden
Linienverkehrs (trifft auf alle
Indikatoren, aber
insbesondere auf den
Erreichbarkeitsindikator zu)

Fur alle Indikatoren sind insbesondere die Parameter Grol3e des Bediengebiets, Angebotsquote und Anzahl

virtuellen) Haltestellen relevant.
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Zusammenfassung

Limitationen der Methodik

Methodische Leistungsfahigkeit

Vereinfachungen

Vorabbuchung

Preisaufschlage
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Fazit

Was haben wir durch die Integration von On-Demand-Verkehren in unsere Methodik gelernt?

1. Eine Integration ist grundsatzlich plausibel moglich

2. Praxismeinung: OD-Angebote werden zu positiv abgebildet

3. Jedes System erfordert derzeit eine individuelle Modellierung

4. Nur OPNV-integrierte Systeme sollten beriicksichtigt werden
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