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Eisenbahn fiir die Welt von morgen.
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Planung zu Streckenreaktivierungen et
Ausgangslage / Streckenzustand DB) 08 Engineering & Consuting
Betriebsbereite Strecken Bedingt befahrbare Strecken Trassensicherung ohne
Infrastruktur
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Deutscher

Planung zu Streckenreaktivierungen Nahverkehrstag
Pla NUNESEru nd |agen D]E DB Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Auswertung Bestandsunterlagen (soweit vorhanden)
— Lagepldane / Hohenplane
— Bauwerksbicher / Bauwerkspldane

® Nutzung vorhandener, digitaler Karten
— Digitales Kataster und Luftbilder
— Umweltdaten (Schutzgebiete, Kulturgtter,...)

® Aufarbeitung, z. B. mit einem GIS
® Ortsbegehung — Wieviel Zeit steht zur Verfigung?

® Verifizierung Plangrundlagen
(legale / illegale Uberbauung oder Gewohnheiten)
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Planung zu Streckenreaktivierungen
Ausgangslage / Streckenzustand

® Oberbau abgewirtschaftet

z. B. Schienenkdpfe flach

® Bahnlbergange

— z. B. StralSe: entsprechen nicht mehr Regelwerk

— Sicherung oft nicht mehr vorhanden oder brauchbar
|

Entwasserung teilweise nicht mehr vorhanden

Bauwerke vernachlassigt bzw. nicht mehr haltbar
(v. a. Schaden durch Feuchtigkeit)

Keine betriebsfahige Signaltechnik

Vorhandene Trassierung fiir 60 km/h
= Anhebung auf max. 70 bis 80 km/h (Grenzwerte)
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E]E DB Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.




Planung zu Streckenreaktivierungen @g
Technische & betriebliche Machbarkeit DB 0B Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Aufwand der Untersuchung muss begrenzt werden

® Grundlagen zu Geografie und Umwelt sind

dank Digitalisierung sehr friih verfiigbar Beispiel Ammertalbahn

(Tubingen - Herrenberg)

® Technisches Konzept friih priifen, Detailierung nein  Stilllegung / Ruckbau 1966
. i * Wiederinbetriebnahme 1999
® Nachtrassierung, als Grundlage fur «  Elektrischer Betrieb ab 2022
Geschwindigkeitsbestimmung (Planung und Bau ca. 13 a)

Bf Entringen
® (Ammertalbahn)
© Gunter Koch

® Fahrplankonzept und Fahrzeugeinsatz sehr frih
kritisch: Einbindung in das Gbergeordnete Bahnnetz

® Giiterverkehr (Markt, Machbarkeit,...)

¥ Nutzen-Kostenuntersuchung (Standardisierte
Bewertung zur Forderfahigkeit)

® Planungshorizont im Personenverkehr > 20 Jahre
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Deutscher

Planung zu Streckenreaktivierungen Nahverkehrstag
Vorgehensweise - Konzepte DB) 05 Engineering & Consuting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Bau- und Betriebskonzepte
— Bundeseigenes Netz (DB InfraGo ist noch EIU)

— Nichtbundeseigenes EIU

— Zweisystem-Stadtbahn (Durchbindung aus Stadtbahnnetz in Vollbahn —
unabhangig von Wahl des EIU)

— Strallenbahn (ohne Kompatibilitat zur Vollbahn)

® Technische Konzepte
— EBO, volle Kompatibilitat (hinsichtlich Elektrifizierung und Signaltechnik)
— EBO, ohne Ubergang Fahrzeuge (ausgenommen Giiterverkehr)
— Umwidmung auf BOStrab

® Offene Frage: wieviel Kompatibilitat braucht eine regionale
Bahnstrecke?
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Deutscher

Planung zu Streckenreaktivierungen Nahverkehrstag
Infrastruktur — Bahnubergange DB) 2& Engineering & Consuiting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® vollstindige Erneuerung aller Bahnubergédnge i.d.R. erforderlich, bspw. durch:
Verlust Bestandsschutz mit Anpassung der technischen Sicherung Belag der
Bahnibergange, Schleppkurven und/oder Abstandsmalie unzureichend oder
neu technische Sicherung aufgrund ortlicher Verhaltnisse erforderlich

¥ Konzept zur Verkehrsfiihrung tlw. Auflassung von Bahniibergdngen bei
alternativer Andienung und geringen Umwegen zur Kostensenkung moglich

Bestand

— Neubau/Anderung

Rickbau

Schleppkurve Sattelschlepper
Schleppkurve groBer LKW
Schleppkurve PKW/ Transporter
Schleppkurve kleiner LKW

® Gewohntes wieder in Ordnung bringen

® Akzeptanz fur ungewohnte ,Warnténe*
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Deutscher

Planung zu Streckenreaktivierungen Nahverkehrstag
Infrastruktur — Trasse & Oberbau DB) 2& Engineering & Consuiting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Infrastrukturkonzeption von Kreuzungsbahnhéfen
=> Durchrutschwege beachten insb. in beengten Verhaltnissen

¥ i.d.R. vollstindige Oberbauerneuerung
® (Wieder) Herstellung Streckenentwésserung

® Sanierung Unterbau
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Planung zu Streckenreaktivierungen @g
Infrastruktur — Geschwindigkeitsband (Ausbau) DB 08 Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

53,0 + 00 Q4 &

r

54,0 + 00 .
’ 52,0 + 00

61,0+ 00

/ | s 60 km/h
| | 70 km/h
80 km/h
A “ca 1192 m
. RS S 0 500  1.000m

Quelle: OpeﬁStr’e"etM;p?

Weichen stellen!

Perspektiven fur die Mobilitat im Zeitenwandel H



Planung zu Streckenreaktivierungen Qg
Infrastruktur — Geschwindigkeitsanhebung DB) 08 Engineering & Consuiting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Anpassung Bahniibergangssicherung
— Technisch nicht gesichert => Sichtbarkeit gegeben?
— Technisch gesichert => Einschaltpunkte, BU-Kette?

® Prifung Bahnkérper (Dammbauwerke, Durchldsse, Eisenbahniberfiihrungen)

® Trassierungsanpassung (Uberhéhung, Ubergangsbodgen oder Linienverbesserung)

® Erhohung Abzweiggeschwindigkeiten
in Weichen bzw. Bahnhofseinfahrten

® Augenmerk auf
Geschwindigkeitseinbriiche

Weichen stellen!
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Planung zu Streckenreaktivierungen Q“g
Betriebliches - Fahrschaubild / Haltepolitik DB) 05 Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.
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Planung zu Streckenreaktivierungen Qg
Fahrzeugeinsatz und Stationen DB) 2& Engineering & Consuiting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

¥ Strategien
— Einbindung in Ubergeordnetes Netz und Herstellung Barrierefreiheit
= Bahnsteighohen, 55 oder 76 cm)
= Bahnsteiglangen
® Fahrzeugeinsatz
— Fahrdynamik ist im Bereich < 100 km/h eher nachrangig

— Zahl und Anordnung von Tiiren sowie Durchgangigkeit sind
fir Haltezeiten relevant (minimal 0,7 min)

® Verkehrsstationen:
— Fast immer grundlegender Neubau inkl. Zuwegung
— Standorte von Stationen Uberprifen und neu denken (Entwicklung von Siedlungsflachen)

® Elektrifizierung sollte heute immer eine Option sein, insbesondere
— wenn schon elektrifizierte Strecken verbunden werden (Netzresilienz)
— und Verkehrsbriiche vermieden werden kdénnen
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Planung zu Streckenreaktivierungen th
Schienenguterverkehr (SGV)

. DB Engineering & Consulting
Aufgabenstellung und Losungsansatz DB

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

® Trennung der Anlagen des Guiterverkehrs
= Minimierung Beeinflussung Personenverkehr (PV)

Prellbock: km 5,5+55
Weichenanfang: km 5,6+50

® Signaltechnische Einbindung |
i i Grenzzeichen: km 3,6+52 I @ Ladestelle (Bestand, ca. 60 m Linge)
i ! |

= Ausweichanschlussstelle oder
Vollsignalisierung

® Planung von Fahrplantrassen fiir SGV g / ®X

= zusatzliche Streckeninfrastruktur @ e
oder Ersatz von Trassen des PV

® Finanzieren ggf. durch SGFFG
oder Gleisanschlussforderung

i

Signal:
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Grenzzeichen: km 3,8+ |
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Planung zu Streckenreaktivierungen Qhkh
. = Nahverkehrstag
Zusammenfassung / Strategien

. .. DB Engineering & Consulting
Strategien zur Umsetzung — Chancen & Risiken DB

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

Beispiel Gomaringer Spange
® Frihe Einbindung Aufgabentrager bzw. Finanzierer (Reutlingen - Gomaringen)
* Burgerspaziergang

® Einbindung Gebietskoérperschaften bzw. ausgewéhlte Stakeholder | _—
® Aktive Beteiligung von Blrgern €
® Wahl eine Betriebs- oder Betreiberkonzeptes
® Wahl des Infrastrukturunternehmens

® Sind klassische Ausschreibungs- und Baukonzept noch sinnvoll?
Z. B. Vor- / Nachteile dezidierter OPP-Modelle anwendbar?
(OPP = Offentlich-Private Partnerschaft)
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V . | D k I éﬁiﬂhrstag
I e e n a n * E]E DB Engineering & Consulting

Eisenbahn fiir die Welt von morgen.

Kontakt

® Matthias Laug
Leiter Planung Metro und Strallenbahn
DB Engineering & Consulting GmbH
Part of DB E.C.O. Group
Hinterm Hauptbahnhof 5, 76137 Karlsruhe
Mobil: +49 151 27705154
Matthias.Laug@db-eco.com

® Giinter Koch
Senior Experte Metro und Stralsenbahn
DB Engineering & Consulting GmbH
Hinterm Hauptbahnhof 5, 76137 Karlsruhe
Mobil: +49 160 90438692
Guenter.Ge.Koch@db-eco.com

Bild: G. Koch
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