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Bestandsaufnahme aus Sicht DB: Drei Bilder, die den Zustand der DB
Eisenbahn in Deutschland verdeutlichen

Zu storanfallig

Zu voll

Bauarbeiten ;

Kein Zugverkehr.
Ansagen u. Baustellenplakate beachten!

Zustandsnote schlechter als 41:

ﬁ Gleise 12.030 km W Stellwerke  1.955 Stiick sl Oberleitungen 10.664 km
(~20%) (-56%) (~19%)

% Weichen 13.821 Stiick fbf  Briicken 1.485 Stiick
(-21%) = (-6%)

(1) Zustandsnote aus dem Jahr 2022
DB | InfraGO 2



Der angespannte Zustand der Infrastruktur fiihrt
zu abnehmender Piinktlichkeit

Pluinktlichkeit 2023

DB Regio
DB Fernverkehr Schiene DB Cargo!

™ )
64% 91% 71%

(1) Ziige in Deutschland
DB | InfraGO

Durch Storungen, Bau-
stellen und ein uibetr-
lastetes Netz tragt die
Infrastruktur maldgeblich
zur Unpunktlichkeit auf
der Schiene bei



Mit der DB InfraGO AG gestalten wir u.a. Bewirtschaftung, Finanzierung (DB

und Steuerung entlang von 5 wesentlichen Saulen grundlegend neu

Saulen der DB InfraGO

I.

Inhaltliches
Konzept und
Gesamtprogramm

II.

Gesetzliche
Grundlage

I11.

Finanzierungs-
rahmen

IV.

Operationalisierung
Gemeinwohl-
orientierung und
Steuerung durch
den Bund

V.

Zusammenlegung
Zu neuer
Gesellschaft

DB | InfraGO




Mit der Griindung der DB InfraGO AG haben wir uns ambitionierte Ziele [pB
fiir eine starke Schieneninfrastruktur gesetzt

Verkehrs- Verdoppelung der Verkehrs 25% Marktanteil im ~: Umsetzung des
PP g 0 g
politische leistung im Personenverkehr sooo Schienengiiterverkehr Deutschlandtakts
Ziele
/Q§ Fir die Erreichung der verkehrspolitischen Ziele braucht Deutschland eine starke Schiene - und eine starke Schiene
@ braucht eine starke DB InfraGO
Inhalte g C. ...gezielt
Gesamt- A- Bestandsnetz hoch verfiigbar und digital verdichtet... B. ...fiir Alle zuganglich... erweitert
pro- Verfiigbarkeit und Qualitat im Bestandsnetz ist die zwingende Voraussetzung fiir Kapazititsgerechter und Schaffung weiterer
gramm notwendige Kapazitatssteigerung und einen funktionierenden Schienenverkehr mit attraktiver Schienenzugang fiir =~ Kapazitat erforder-
hoher Zuverlassigkeit moglichst viele Menschen und lich, u.a. fir Umset-
==~ Glter, Giber Zugangspunkte als zung des Deutschland-
— zentrale Ankniipfungsstellen zu  takts
anderen Verkehrstragern

() () ()

\/ % \/
Mt O ® ® ® o ® ® C_
nahmen

Verfiigharkeit Hochleistungs- Schnelle Kapazi- Digitalisierung Fldchennetz Zukunfts- Service- Aus- und Neubau so-

% und Betrieb netz tatserweiterung bahnhofe einrichtungen! wie Elektrifizierung

(1) Beinhaltet Serviceeinrichtungen, die unmittelbar der Infrastruktur dienen (z.B. Terminals des kombinierten Verkehrs (KV-Terminals)); im Abschlussbericht der
Beschleunigungskommission Schiene (BKS) wurde ein gesonderts Férderprogramm Serviceeinrichtungen vorgeschlagen.

DB | InfraGO 5



Gemeinwohlorientierte
Infrastruktur (InfraGO) -
Agenda

Uberblick InfraGO

Gesetzliche Grundlage:
BSWAG

1
2
3 Konkrete Verbesserung 2024
4

Diskussion & Austausch

XX

] & {E733: I

EERERf| 144 -1 Libed fededs
884 SN o e BREY 1= Lot SERTAN BN =S Baha e wemmm o
TT L RIS o B o § J T INE

X \-‘. e .,'h ‘l?'ﬂ"i e T
O i
t

I =,
B ¥ )
(P ¢ -
. D B
1 g %
|



BSWAG-Novelle: Bundesrat beschlieRt Vermittlungsausschuss - DB

weitere Verzogerung der Umsetzung des Gesamtprogramms moglich

E Bungestagsbeschluss (22.02.24) Offene Punkte im
_@ zur Anderung des BSWAG Vermittlungsausschuss

@ Weitergehender Aufwand fiir Projekte Schienenersatzverkehr

@ Kosten der Unterhaltung und

Instandhaltung Empfangsgebaude
@ Kosten fiir bauliche MaBnahmen, die

aufgrund bau- oder eisenbahnrechtlicher L

Anforderungen notwendig werden Digitalisierung

@ Kosten fur IT-Leistungen im Rahmen der

Digitalisierung der Schiene Erstattung von Mehrkosten

im Schienengiiterverkehr

ORONONO

@ Ersatzinvestitionen bei Verkehrsstationen
auch mit Blick auf den zukiinftigen
verkehrlichen Bedarf

@ Serviceeinrichtungen werden als
zuwendungsfahige Bahnanlagen anerkannt

DB | InfraGO

O/Q%/O Nachste Schritte

Klarung der offenen
Diskussionspunkte im
Vermittlungsausschuss

Verabschiedung der BSWAG-
Novelle durch Bundestag und
Bundesrat

Vorlage Gesetzentwurf
Moderne-Schiene-Gesetz
(MoSchG) in Q2 2024 durch
BMDV



Hintergrund: Generalsanierung von >4.000 km Streckennetz bis DB

2030 - Aus hochbelastetem Netz wird ein Hochleistungsnetz

Flensburg

Puttgarden/
Fehmarn
Liibeck

/

Bremerhaven
Wilhelmshaven (o] Hambur,

Bremen

Celle
Hannover

Lehrte

©O. Emmerich / \
Hamm
Oberhausen'o=t"> Géttingen
O Hagen Kassel

Q Bamberg

O
Frankfurt/Oder

O Elsterwerda 'ﬁ'ﬂ{"]

Halle c‘ Leipzig
O

O
Bad Schandau

Mannheim o g Niirnberg
Saarbriicken
Lo]
O Regensburg

Stuttgart Ingolstadt Passaul
Karlsruhe

Generalsanierung
B zustandsnote = 2

UIm Augsburg G Instandhaltung

Rosenheim%

Basel Kufstein

Freilassing
o]
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9.200 km

Hochleistungsnetz in 2030
[in Strecken-Km]

4200

Storungsresistente Anlagen sorgen fiir eine
zuverlassigere Infrastruktur und erhéhen somit
die Plnktlichkeit fiir unsere Kunden

Optimale Ausriistungs- und Layoutstandards
sorgen fiir mehr Zugaufkommen und erhéhen
somit die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur

Wir verbessern das Kundenerlebnis durch
attraktive, saubere und barrierefreie Bahnhofe
und gut organisierten Schienenersatzverkehr

Wir reduzieren zukiinftige verkehrliche
Einschriankungen auf ein MindestmaR und
schaffen so mehr Planbarkeit fir unsere Kunden



Auswirkungen auf die Qualitit im SPNV - Direkt und indirekt

Das hochbelastetes Netz hat die schlechteste
Zustandsnote (2023: 3,15) aller Netzsegmente.
Eine Verbesserung in den Hochleistungs-
korridoren auf eine Zustandsnote von 2,5 im Jahr
2030 und ein reduziertes Storgeschehen
(-80%! allein auf der Riedbahn) strahlen so

ins gesamte Schienennetz hinein.

Die Generalsanierungen sind zentral

fiir die Verkehrsverlagerung auf die

Schiene, da die erreichte Kapazitats-

erweiterung erst die prognostizierten Fahrgast-
zuwachse moglich macht. Das Deutschland-
ticket als zentrales Tarifangebot des SPNV kann
nur so seinen Beitrag zur Verkehrswende leisten.

(1) Im Vergleich zum infrastrukturbedingten Stérgeschehen vor der Generalsanierung.

DB | InfraGO

Hintergrund: Generalsanierungen haben spiirbar positive DB

70% aller Verkehre auf dem Korridor Riedbahn
sind Regionalverkehre, das entspricht mehr als
16.000 Reisenden im Nahverkehr pro Tag.
Ahnliche GréRenordnungen gelten fiir andere
Korridore. Damit profitieren SPNV-Kunden

direkt von einer besseren Qualitat der

dortigen Schieneninfrastruktur.

Die InfraGO investiert weiter in die

24.000 Streckenkilometer des

Flachennetzes. Geplant ist die Zustandsnote

in diesem Segment bis 2030 auf 2,8 (2023: 3,0)

zu verbessern. Dabei profitiert das Flachennetz

auch von den in der BSWAG-Novelle verankerten

neuen Finanzierungsbedingungen bei der Instandhaltung.
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Gesamtprogramm: Wir riicken fiir 2024 vier zentrale
Ziele als sichtbare Erfolge in den Fokus

Resilienter W

X
Aktiver ik 3

Wir realisieren mit der General-
sanierung der Riedbahn eine
Zustandsnote von 2,1 und beweisen
unsere Umsetzungskompetenz mit
Verkehrskonzept und SEV

Zukunftsorientierter 0

Wir beschleunigen den Austausch
uberalterter Anlagen, z.B. +30% mehr
Briicken und +15% mehr Weichen im
Vergleich zu 2023

Robuster ?WTF

Wir entwickeln 100 Bahnhofel
ganzheitlich zu Zukunftsbahnhofen
weiter

Wir reduzieren die Bestehensdauer
unserer Langsamfahrstellen um ca 35%

Unsere Satzung ist MaRstab unseres Handelns - daher denken wir die Steuerung
mit einem effektiven Kennzahlensystem auf Basis der in der Satzung
definierten Ziele neu und lberprifen und steuern daran unseren Fortschritt

(1) Vorlaufige Zahl. Bis zu 80 Zukunftshahnhdfe sind in weiteren Regionen in Deutschland geplant,

abhangig von den verfiigbaren Mitteln aus dem BHH.

DB | InfraGO

DB

Q Dialog

Uber das Jahr hinweg
kommunizieren wir
transparent mit
Partner:innen und der
Offentlichkeit (iber den
Fortschritt des DB
InfraGO-Programms

11



Hochleistungsnetz: 2024 findet auf der Riedbahn die erste DB
Generalsanierung eines Korridors statt

Biindelung im Bau durch Generalsanierung
E ﬁ Erneuerung und Neubau

Ei Total 1.200 4.000 1 aufgelassener und

ine . otalsperrung Stelleinheiten aller Leit- und  Balisen fiir ETCS!-Level 2 1 durch Briick
der Riedbahn vom Sicherungstechnik 3 huftl; rucke ersetzter

. ahnlbergan
15.07.24 bis 14.12.24 sane
ermogIICht uns .dle 152 117 4 erneuerte 3
drmgend benotlgte Weichen Gleis-km Bahnlibergange Uberleitstellen
gewerkeiibergreifende,
gebiindelte Erneuerung 140 16.000 20
Fahrdraht-km Larmschutzwand-Meter Bahnhofs-Modernisierungen

Exrgebnis: Verbesserung der Zustandsnote von 3,45 auf 2,05 und Senkung des Stéraufkommens um 80%

(1) European-Train-Control-System

DB | InfraGO 12



Schnelle exwehrliche iy,

[7)
Kapazititserweiterung: 4;3'5& K
Die kleinen und mittleren
MaRRnahmen verteilen \ 3
sich iiber das gesamte
Bundesgebiet 3%
Nah-
verkehr o
Anteil
MaRnahmen

... sehr m...

hoch ... mittel

ausgelas- ausgelas-
teten Netz teten Netz

4
Q
H
5 ausgelas
Hﬂ 54% teten Netz 330/
(o)
‘9\, 33% )

S Hoceist® o

("
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DB

Ubersichtskarte
der MaRnahmen
uber das
Bundesgebiet

98

28% Leit- und
Sicherungs-
technik

72
20% 15

Sonstige 4% Bahn-
steige

6@
MaBnahmen W
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Zukunftsbahnhofe: Neue Standards schaffen DB
Leistungsfahigkeit und Kundenorientierung

Rund 900 Bahnhofe
Kundenorientiert sollen bis 2027 zu

Zukunftsbahnhofen
werden

M&mini Grundinstandgesetzte
— S/ Empfangsgebiude mit
abgebautem Leerstand

YAy Kund:innen begeistern

= Leistungsféhige durch attraktive Aufent-

=5 Foi= Verkehrsstation durch, z.B. hal s | bt
: - freigeraumte Bahnsteige und altsqualitat un 1gita
. Verbeccorte zusitzliche Zu-/Abgange le Fahrgastinformation

Reisendeninformation,
Orientierung und Wegeleitung

@ 1 Platz schaffen mit frei-
geraumten Bahnsteigen,
klaren 2. Strukturen und

digitaler Reisenden-
lenkung

Helle, einladende gestaltete Aufent-
haltsbereiche und Durchgange

Digitalisierter Reisebetrieb mit ausreichend Sitzgelegenheiten

durch Frequenzmanagement,
WLAN und Videotechnik

o= | Einheitliche Standards

=% Zur ganzheitlichen Ent-
wicklung tiber Verkehrs-
station und Empfangs-
gebaude

Leistungsfahig

DB | InfraGO 14



Zukunftsbahnhofe: Im Jahr 2024 startet die
Umsetzung der ersten Zukunftsbahnhofe

20 von 100! Zukunftsbahnhofen in 2024 entstehen entlang der Riedbahn

Franl_<furt a. M.

Weiteres
Portfolio
aktuell in
Abstimmung

Mannheim

Mannheim-
Waldhof

Stockstadt
am Rhein

(1) Vorlaufige Zahl. Bis zu 80 Zukunftshahnhdfe sind in weiteren Regionen in Deutschland geplant,
abhangig von den verfiigbaren Mitteln aus dem BHH.

DB | InfraGO

DB

Standorte Riedbahn

- Mannheim-Neckarstadt
- Mannheim- Luzenberg
- Mannheim-Kafertal

- Mannheim-Waldhof

- Mannheim-Handelshafen
- Lampertheim

- Burstadt

- Bobstadt

- Biblis

- GroR Rohrheim

- Gernsheim

- Biebesheim

- Stockstadt am Rhein
- Riedstadt-Goddelau

- Riedstadt-Wolfskehlen
- Grol} Gerau-Dornheim
- Grol} Gerau-Dornberg

- Morfelden
- Walldorf
- Zeppelinheim
15
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