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Klimaschutzgesetz in Deutschland:

Halbierung der CO, Emissionen des Verkehrs bis 2030
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Schritte zur Klimaneutralitat

Agora < ;
Verkehrswende |

Verkehrsnachfrage bleibt ab heute konstant

Landverkehr wird weitestgehend elektrifiziert
Strom aus erneuerbaren Energien

Auslastung von Pkws +10 % durch Pooling-Konzepte

Verkehrsleistung Pkws mindestens -30 %
durch Verlagerung hin zu FuB, Fahrrad und OV
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@ stiftung Agora o Agora o
Klimaneutralitat ergrmend . Ve swend

Klimaneutrales Deutschland 2045
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Wie viel OV braucht es fiir ein
klimaneutrales Deutschland?

Anteil von Bus & Bahn an der
Personenverkehrsleistung 2017

Verkehrssektor
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Quelle: Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut: Klimaneutrales Deutschland 2045 (2021) im Auftrag von Agora Energiewende,
Agora Verkehrswende und Stiftung Klimaneutralitat




Wie viel OV braucht es fiir ein
klimaneutrales Deutschland?

Anteil von Bus & Bahn an der
Personenverkehrsleistung 2030, im Szenario

Verkehrssektor

,Klimaneutrales Deutschland 2045" 85
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Quelle: Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut: Klimaneutrales Deutschland 2045 (2021) im Auftrag von Agora Energiewende,
Agora Verkehrswende und Stiftung Klimaneutralitat




Doppelte Verkehrsleistung mit Bus & Bahn
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. Anteil von Bus & Bahn an der
9 Personenverkehrsleistung 2050, im Szenario
,Klimaneutrales Deutschland 2045“
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Quelle: Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut: Klimaneutrales Deutschland 2045 (2021) im Auftrag von Agora Energiewende,
Agora Verkehrswende und Stiftung Klimaneutralitat
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OV soll fiir ,, klimaneutrales Deutschland” wachsen b o

Verkehrsleistung mit Bus & Bahn im Szenario “Klimaneutrales Deutschland 2045
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Agora
Fahrgastzahlen im Nah- und Fernverkehr stiegen bis Corona-Kriese  verhswende

Fahrgastzahlen im Eisenbahnverkehr (2016 = 100 %)
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Quelle: Bundesamt fiir Statistik: Personenverkehr mit Bussen und Bahnen (2019); Deutsche Bahn; eigene Berechnungen Agora Verkehrswende 08.07.2022
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Wachstumstempo bereits vor Corona-Kriese zu gering verkehsiiende

Fahrgastzahlen im Eisenbahnverkehr und Zielstellungen (2016 = 100 %)
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Klimaschutzgesetz in Deutschland: AQora c
Halbierung der CO, Emissionen des Verkehrs bis 2030 verkenrswende 3
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Finanzmittel fuir Betrieb von Bus und Bahn Verkehrswende

* Regionalisierungsmittel steigen
* Ausgleich Corona-bedingter Fahrgeldeinnahmen
* Drei Monate 9€-Ticket

e Keine Mittel fur einen signifikanten Ausbau des
Angebots

Foto von Matt Winkleft bei Unsplash



Bahninfrastruktur fiir Fahrgastverdopplung
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Verkehrswende

e Mit dem Deutschlandtakt
gibt es einen Plan fir die Bahn

e Alterung und Rickbau des Netz sind vom Tisch
* Langsame Modernisierung des Schienennetz
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Abb.: Zielfahrplan Fernverkehr, 3. Entwurf (SMA; BMVI)
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Foto von Daniel Abadia bei Unsplash



Bedienungsstandards fiir den OV in Stadt und Land

OV-Atlas | Deutschland

Abfahrten von Bus und
Bahn je bebauter Flache
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Daten unvollstandig

C’?' www.agora-verkehrswende.de/oev-atlas




. o Agora
OPNV auf Bestellung - Ohne Linie und Fahrplan verkehrswende

e PBefG-Reform seit 2021

* Erginzt OPNV in Gebieten mit sehr niedriger
Siedlungsdichte oder zu Nebenzeiten

e Zubringer zu schnellem leistungsstarken OPNV

e Qualitatssprung flur Fahrgaste durch Verzicht auf
Linien und Fahrplan

Agora Verkehrswende 14



Verkehrspolitik funktioniert im Biindel.

Ohne Push- & Pull-MalBnahmen wird es nicht gehen!

Agora

Verkehrswende

Die Politik muss Anreize schaffen, damit die Mobilititswende in den Stadten real wird.

Push-Maf-
nahmen sollen
das private
Auto weniger
attraktiv
machen.
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Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende.

Pull-Mafinahmen sollen
andere Verkehrsmittel
attraktiver machen.

OPNV-
ANGEBOT
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SHARING UND
POOLING
FORDERN

VERKEHRS- %Q% f
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Agora Verkehrswende 21



Agora
Stral3enverkehrsrecht gibt wenig Spielraum fiir MaRnahmen et O

MaRnahme Einschrankung
 Temporeduktion Unfallschwerpunkt oder %
schiutzenswerte Einrichtung
* Parkplatznachfrage Parkdruck nachweisen : R
* Busspuren Mindestens 20 Busse pro = w
St u n d e Frindrichatrin e 14,0, 3033 Beddin

und der
Agera Vertehepwende,

vertreten urch Cheitian Machfeld,
AnneLowt s Karich S, 1 30ur8 Bedin

Rechtsanwalt Or. Roman B gusd

Agora Verkehrswende 08.07.2022



re e AQora
StraRenverkehrsrecht bremst Mobilitatswende il

e Autoprivilegien abbauen: Starkung des zu
FuRgehen, Radverkehr und OPNV geht oft nur
Uber Flachenumverteilung, was im Widerspruch
zur FlUssigkeit des (Auto)Verkehrs steht

* Konzepte statt EinzelmaRnahmen: GrolSraumige
Verkehrs- und Stadtentwicklungskonzepte kaum
moglich

e Subsidiaritat starken: Eigenverantwortung der
Kommunen ist unnotig eingeschrankt

* Entbirokratisierung: Das sehr knappe
Verwaltungspersonal muss aufwendige Prozesse
fur kleinteilige MaBRnahmen durchlaufen

Agora Verkehrswende 08.07.2022



Initiative fiir Lebenswerte Stadte

Die Initiative bekennt sich zur Mobilitatswende
und fordert den Bund auf, die rechtlichen
Voraussetzungen daflir zu schaffen, dass
Kommunen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen
kdnnen, wo sie es flir notwendig halten.

7 Initiativstadte treffen damit im Juli 2021 den
Nerf in 191 Stadten.

Stadte und Gemeinden, die sich bis 14.04.2022 der kommunalen Initiative
"Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten"
@

angeschlossen haben ;
g . Meldorf Kiel

® 7 Initiativstadte
© 93 beigetreten bis 15.03.2022
® 34 neu bis 14.04.2022

Bremen @
‘ . Luneburg

Oldenburg

Neustadt am Ribenberge

Berlin
; @ Hannover @
Osnabrick . Wolfsburg
Ronnenberg ‘. Laatzen ® B h )
(5] raunschweig
Minster Minden g
. Sringe Hildesheim Coswig
7]
@ L0dingshausen -~ Dessau-RoRlau @ @ Lutherstadt wittenberg
ottingen
Moers . Gladbeck . Salzkotlen Salzatal
Krefeld L] ® Bochum Verbandsgemeinde .. Halle (Saale)
Kega'ngresr; @ Meerbus(V;N tal Gudensberg Goldene Al [ ]
.,]. ® Wupperta ® Gemeinde Berga o
- . < Gemeinde Briicken-Hackpfiffel Le|p2|g
Ménchen DUsseldorf @ Marienheide Gemeinde Edersleben
ladbach ® Koln Marburg Stadt Kelbra
g . .BOﬂﬂ . H i . Gemeinde Wallhausen
@ enne )
Aachen Kreuzau @ @ Bas Honnef Usingen
Meckenheim Ne“éfz"S:‘h Friedrichsdorf
Koblenz @ .‘ @ rriedberg Coburg 5 A
kdstelp @ nidderau &
00 schwabac @® O man ® Uber 17 Millionen
. Lohr am Main
Frankfurt am Main o
Bittelborn (5] Aschaffenburg sl @ samberg
Darm\s/t]a;rtmelm Wirzbirg . Kitzingen Erlangen
worms @ @ schneeberg Altdorf bei
Mannheim .J S H.(jé?srbach » VO @ NGrnberg
Neusstadt an eidelberg . Cadolzburg (Markt)

@ ’
® der Weinstrake Ludwigshafen
oL

andau Bonnigheim SFhwa'bisch-Hall
Saarbrucken Bietigheim-Bissingen
Worth am Rhein '. Ludiwgsburg
Karlsruhe .. Remseck am Neckar
Pforzheim D Tabingen @ Schwabisch Gmind
Leonberg

Stuttgart ) @ cislingen/Fils

Eutingen im Gau

Rottenburg am Neckar ..’.GODD'HQQH .Wassef.berg AUngUfg Freising

Ulm
Empfingen . Kusterdingen

Freiburg im Breisgau

® scnden

Biberach @ (Markt)
an der RiR Bad
@ Muliheim @ wurzach
. r st . Friedrichshafen
Lorrac onstanz
@ @
Schopfheim

Lindenberg im Allgau

Agora Verkehrswende (04/2022) | Quelle: http://lebenswerte-staedte.de/

Véhringen . Mering . . puchheim

Seehaupt

Oranienburg @

Regenstauf .

Altdorf (Markt)
@ simbach

@ neutahn @ Eggentelden
bei Freising

@ ruliach im Isartal
. Wolfsratshausen
@ Miesbach

Marktoberdorf (@) Weilheim
Murnau am Staffelsee

Menschen leben
in diesen Stadten.



Steuersystem setzt falsche Anreize und ist sozial ungerecht

Beispiel: Dienstwagenbesteuerung
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Dienstwagenverfiigbarkeit bei Beschiftigten nach Bruttoeinkommen Abbildung 7
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Dienstwagenverfiigbarkeit # Anteil der Gehaltsklasse an der Gesamtzahl der Beschaftigten

Quelle: Agora Verkehrswende und Oko-Institut (2021), eigene Berechnungen auf Basis des Sozio-oekonomischen Panels (SOEP)

- Klimapolitische Effizienz: Setzt falsche
Anreize zum Autofahren

- Staatshaushalt: Hohe
Steuermindereinnahmen (~4,4 Mrd.
Euro/a)

- Soziale Ausgewogenheit: Es profitieren
vor allem hohe Einkommensgruppen

Reformvorschlag:

- Steuerneutralitat zwischen Nutzung
Dienstwagen/privaten Pkw, d.h. deutliche
Anhebung der Bemessung des Nutzwerts

- PHEV: Steuerlicher Vorteil sollte an el.
Fahrleistungsanteil geknlpft werden,
sonst abschaffen

Quellen: companE 2021 — Dienstwagen auf Abwegen, Agora Verkehrswende 2022 - Faire Preise im StraRenverkehr 19



Eine Pkw-Maut fiir die Mobilitatswende: AQOra
Mogliche Einnahmenverteilung Basisvariante plus Verkehrswende

Einnahmen Pkw-Maut (Basisvariante plus Anti-Stau-Gebihr, 2030)
{42 Mrd. Euro)

Anteil Infrastrukturkosten Substanzerhaltung BundesfernstraBen (51 %)
(15 Mrd. Euro bzw. 35 %) (7,7 Mrd. Euro)

Substanzerhaltung Gbrige StraBen (49 %)
(7,3 Mrd. Euro)

LandesstraBen
(2,9 Mrd. Euro)

KreisstraBen
(1,5 Mrd. Euro)

Anteil Externe Kosten Kommunale StralBen
(16 Mrd. Euro bzw. 38 %) (2,8 Mrd. Euro)

Anteil Anti-Stau-Gebihr LarmschutzmaRnahmen sowie OPNV
(11 Mrd. Euro bzw. 27 %) und Geh- und Radwege (27 Mrd. Euro)

Agora Verkehrswende (2022): Pkw-Maut | Mit: INFRAS | Geschatzte 770 Millionen Euro Betriebs- und Inkassokosten wurden abgezogen. Differenzen durch Rundungen. 20
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O

Das Klimaschutzgesetz und der Koalitionsvertrag setzen die

richtigen Ziele fiir den Verkehrssektor.

Agora Verkehrswende 08.07.2022 21



AQora O
Verkehrswende

Der Ausbau von Bus und Bahn geht deutlich zu langsam voran.

Ohne den Abbau der Privilegien die das Auto heute geniefst,

werden wir die notwendige Dynamik nicht erreichen.

Agora Verkehrswende 08.07.2022 22
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Eine Strategie zur Dekarbonisierung des Verkehrs fehlt.

Eine Politik die seit Jahren alles fordert,

zementiert den Status quo.

Agora Verkehrswende 30.11.2018 23
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Newsletter abonnieren und keine Publikation verpassen Verkehrswende

Vorkohrswonde

Agora Agora A seifeung "
@ 22 Qi Agora Agora 0

Klimaneutrales Delquchland Pkw-Maut fUr die Mobilitdtswende

TR

,‘r. ‘“‘ Bne verursachergerechte Strallennuizungsgebily als Baustwein Vier Jahre fUI' dle Faifkerlfswende

an Gginalsertes und kimancutrales Verkehrssystem -
6N Goralsiites ur e empfehlungen fUr eine Regierungs-Charta mit Kurs auf Klimaneutralitat und

STUDIE soziale Gerechtigkeit im Verkehr in der 20. Legislaturperiode (2021-2025)
sTuIE Agora
Verkehrswonde

POLITIKPAPIER
Agora 0

Fotobeweis am Straf3enrand

Wie digital unterstotztes Parkcaummanagement die Sicherheit evhdben kann
und sich mit dem Verkehes- und Datenschutzredht vereinbaren lasst

1h dred Schrkten 2u

2wishenziel voa -65

Pendlerverkehr in Deutschland

Zahien und Fakten 2u den Wegen zwischen Wohn- und Arbeitsort

FAKTENBLATT
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Vielen Dank!

Philipp Kosok

Projektleiter Offentlicher Verkehr

Agora Verkehrswende

Mail: philipp.kosok@agora-verkehrswende.de
Tel.: +49 151 /72 51 41 09

,@PhilippKosok

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 30 700 1435-000 | F +49 30 700 1435-129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator
und der European Climate Foundation.




