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Skifahren und Autofahren, ein unzertrennliches Paar?

Ausgangslage:
&> MIV dominiert Freizeitverkehr der Alpen zu 80 %
A Folgen: Hohe Larm- und Luftschadstoffbelastung, Staus, sinkende Lebensqualitat

ﬂ‘\ An-/Abreiseverkehr sorgt fur mehr als 50 % der Treibhausgasemissionen des Wintersporttourismus

Besonderheiten des Wintersporttourismus:
Il Skigepack
“¢  Abgeschiedene Orte
& Finfluss durch Topografie und Witterung
—~ Wenige, zentrale Verkehrsachsen

& Saisonalitat mit starken Spitzen

Verkehrsstau im Wintersporttourismus
Quelle: maz-online.de
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Mobilitatsverhalten der

Wintersporttouristen
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Wie viele Touristen reisen in die Wintersportregionen der Alpen?
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l:« 175 Mio. Ersteintritte in die 1.100 Skigebiete der Alpen
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Woher und mit welchem Verkehrsmittel reisen die Wintergaste an?
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Bei der Anreise in die
meisten Regionen:

=

70 -90 %

10 %
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Raumliche Struktur
der Wintersportorte
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Einfluss der Raumstruktur auf die Mobilitat vor Ort

Richtung Tal
(500-800 m

Skistation La Plagne (F)
Quelle: Eigene Darstellung
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Einfluss der Raumstruktur auf die Mobilitat vor Ort

" Hoteldorf Obergurgl (A)
Quelle: Eigene Darstellung
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Einfluss der Raumstruktur auf die Mobilitat vor Ort

Talraum mit mehreren Orten: & o >
Kleinwalstertal (A) 8 — 05
Quelle: Eigene Darstellung g
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Einfluss der Raumstruktur auf die Mobilitat vor Ort

Alpenstadt Chamonix (F) ‘ ¥
Quelle: Eigene Darstellung 2 A
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Erreichbarkeit der
Wintersportorte
iIn den Alpen
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Umsteigefreie Fernverkehrsverbindungen in die Alpen

B = Briangon
ardonecchia

Modane

3 E= Grenoble

F = Bourg-St-Maurice P = Garmisch-Partenk.

G = Saint-Gervais

J = Evian-les-Bains

Direkter Fernverkehr in die Alpen

@ Startbahnhtfe
© Zielbahnhofe in den Wintersportregionen
@ Knotenpunkte im Alpenraum
= Tagliche Fernverkehrslinien
==== Nur am Wochenende/in den Ferien
| —— Taglicher Nachtzug
==== Nachtzug nur am Wochenende/Ferien

K = Interlaken
L = Lugano

M = Chur

N = Lindau

O = Oberstdorf

Q = Berchtesgaden

R =Zellam See

S = Lienz in Osttirol .

Eigene Darstellung
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Anbindung an den Schienenfernverkehr
S AR TR ot

27 von 417 Orten mit eigenem Fernbahnhof
@ 67 Min OV-Fahrt zum néachsten Fernbahnhof

()

maximal 30 Minuten
maximal 60 Minuten
iber 60 Minuten

100

Fahrzeit mit dem OV vom Wintersportort zum
nachsten Fernverkehrsbahnhof

Bahnhof liegt im Ort oder ist per Seilbahn angebunden

/ D Gebiet der Alpenkonvention

150

200 km
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Anbindung an den regionalen Schienenverkehr

| Fahrzeit mit dem OV vom Wintersportort zum
nachsten Bahnhof

Bahnhof liegt im Ort oder ist per Seilbahn angebunden 3
maximal 30 Minuten
maximal 60 Minuten
tiber 60 Minuten

150 200 km

Eigene Darstellung
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Erreichbarkeit bei Tagesausfliugen
S AN AR P

OV bendtigt durchschnittlich 58 % langer als MIV
In der Schweiz nur 30 % langer

im Vergleich zum MIV bei Tagesausflugen

Sehr gute Erreichbarkeit (5-6 Punkte)

© Gute Erreichbarkeit (4 Punkte)

@ Eingeschrankte Erreichbarkeit (3 Punkte)
V¥ Schlechte Erreichbarkeit (0—2 Punkte)

O Referenzort fur Tagesausflug

— Begrenzung der Zielregionen
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Erreichbarkeit bei Urlaubsreisen zur Hauptsaison

b e SR
OV bendtigt durchschnittlich 13 % langer als MIV  iram, Brissen 7
Allerdings nur Hauptsaison und Ballungszentren . £F " -

als Herkunft betrachtet

Zagreb) :

Erreichbarkeit der Wintersportorte mit dem OV 2
im Vergleich zum MIV bei Urlaubsreisen B
]

A& OV-Reisezeit kiirzer als MIV-Reisezeit

© Ahnliche Reisezeit mit OV und MIV g

B  QV-Reisezeit langer als MIV-Reisezeit

V Eingeschrankte oder fehlende Erreichbarkeit

@ Ausgangspunkte der Uraubsreisen

3 Gebiet der Alpenkonvention

— Landergrenzen ﬁ
H

Eigene Darstellung
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Konzepte zur
Forderung der
sanften Mobilitat
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Auswahl sanft-mobiler Konzepte und Umsetzungsstand

Sanft-mobile MaRnahmen Umsetzungsgrad und Beispiele

Attraktive Ortsbussysteme 59 % aller Orte |
Paket aus OV-Fahrt und Skipass 32 % aller Orte /‘
Eigenes Skidepot der Bergbahnen 25 % aller Orte ! ;My;‘“gtm:;ttle

151 Téaglicher lokaler Nachtbus 20 % aller Orte s

i1 Aktives Bewerben der Vorteile des OV 16 % aller Orte

ﬁ Restriktives Parkraummanagement 12 % aller Orte

@ Autofreie Orte 14 Orte, v. a. in der Schweiz

E Seilbahnen zur Bahnhofsanbindung Wallis, Les Arcs, Pustertal ::g:&g;:n

9 ¥ Bahnhofshuttle Tirol und Karnten 1 "'@‘:m:wﬁ

@ On-Demand-Service im Ortsgebiet Werfenweng i

eeeeeee
S ———

"m.s'mmﬁm“

it nmllllllll' — \ i — Ortsbus, Seilbahn als Bahnhofsanbindung und Shuttle-Service
. \ | Quelle: Eigene Aufnahmen
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Kostenloses regionales OV-Angebot fur die Gaste

e “
A OV in gesamter Region ganztégig kostenlos (mit Gastekarte) |

o OV im Gebiet des Tourismusverbandes ganztigig kostenlos
(je nach Ort mit Gastekarte, Skipass oder flr jede Person)

¢ Nur zum Zwecke des alpinen Skisports in benachbarte Orte
B OV stark verglinstigt (maximal 2 € fir eine regionale Fahrt)
371 Jf,w v OV kostenpflichtig

3 Gebiet der Alpenkonvention

. — Léndergrenzen
0 50 100 150 200 km
I T 1 N

Eigene Darstellung
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Fazit und Ausblick
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Sanfte, klimafreundliche Mobilitat im Wintersporttourismus der Alpen

Ausweitung der direkten Schnell- und Eingeschranktes OV-Angebot auferhalb der
Nachtzugverbindungen Hauptsaison

Bahnhofshuttle und On-Demand-Verkehr fur die Flugverkehr auf manchen Relationen weiterer
letzte Meile Konkurrent

Ausweisung weiterer autofreier Orte Letzte Meile und zu viele Umstiege mit Gepack
Ausdehnung des kostenlosen OPNV fir Gaste Zunehmende Ausdehnung und Zersiedelung
auf alle Alpenregionen vieler Orte hinderlich fir OV und FuBverkehr
Kombiangebote aus OV-Reise, Skipass und Nur 5 % der Orte besitzen Fernbahnhof

weiteren Services
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> Bis zu 90 % aller An-/Abreisen im Wintersporttourismus erfolgen per Pkw oder Flugzeug
> Diese sorgen fur Uber die Halfte aller Treibhausgasemissionen im Wintersporttourismus

» Mit sanft-mobilen MaRnahmen wie im Modellort Werfenweng lasst sich der Bahnanteil
von 10 auf 25 % steigern

» Durch die Ausbreitung bereits erprobter Konzepte und den Ausbau attraktiver
Bahnverbindungen sind weitere Anreize zur OV-Nutzung mdglich
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