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Die Auswirkungen der Pandemie auf die Nutzung des OPNV

14. Deutscher Nahverkehrstag
Das Klima retten! Der OPNV als Schliisselfaktor?
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Welche Geschichte ,,erzihlen“ die Daten iiber die OPNV-Nutzung?

Ausgangslage vor Corona
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Entwicklung der Verkehrsleistung von 2002 bis 2017
Uberproportionales Wachstum des OPNV, absolut wachst der MIV am meisten

Entwicklung der Verkehrsleistung in Deutschland
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1500 | m MIV (Mitfahrer) dennoch konstanter Modal Split Anteil an

B Fahrrad Verkehrsleistung (2002 und 2017: 10 Prozent)
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= Grunde fur Zunahme OPNV: Wachstum vieler
Stadte, zahlenméafiger Anstieg der Fahrgaste
und hoher Auslastung in den Spitzenzeiten, aber
gleichbleibender Anteil am Modal Split
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E lle: MiD 2002 2017
| DLR Quelle: MiD 2002 und 20
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Entwicklung der Fahrkartennutzung von 2002 bis
Geringfugiger Anstieg des OPNV-Zeitkarten-Besitzes

Ublicherweise genutzte Fahrkartenart

100% T T4 [

M anderes

80% — fahre nie mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in meiner Region

Jobticket, Semesterticket etc.
60% - (Firmenabo, Studententicket)
B Monatskarte im Abonnement,
Jahreskarte (Umweltabo etc.)
40%
B Wochenkarte, Monatskarte ohne
Abonnement
20% B Mehrfachkarte, Streifenkarte
B Einzelfahrschein, Tageskarte,
0% - : Kurzstrecke

MiD 2002 MiD 2017

| E DLR Quelle: MiD 2002 und 2017

2017

Die Modal Split Anteile des OPNV und die
Anteile der Fahrkartenarten sind zu weiten
Teilen konstant geblieben

= Die Entwicklung des OPNV war vor
Corona in der Gesamtheit durch
Stagnation gepragt
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Haufigkeit der Ublichen Verkehrsmittelnutzung
OPNV schneidet von den alltaglich genutzten Verkehrsmitteln am schlechtesten ab

B an 1-3 Tagen pro Woche

Zu Ful}
uru 14 7 11 28 41 M an 1-3 Tagen pro Monat

[ seltener als monatlich

Fahrrad 37 14 15 17 17
I nie bzw. fast nie
OPNV 41 22 13 10 13 _ . _
GroRe Spannweite nach Raumtyp (Basis RegioSTaR)

e emerung |G
einfache Entfernung Metropolen landlichster Raum
OPNV 50% 8%
Carsharing
Auto 54% 89%
Fahrrad 38% 31%
e B 20 FuR 5% 3%

i; Quelle: MiD 2017, Personen ab 16 Jahre
DLR
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Beliebtheit von Auto, OPNV, Fahrrad und ZufuRgehen
OPNV = unbeliebteste Verkehrsmittel; aber: wer ihn nutzt, fahrt meist gerne

Ich fahre/ gehe im Alltag gerne... * Es besteht ein enger Zusammenhang zwischen
Nutzungshaufigkeit und Beliebtheit der

zu FuB 3 1 Verkehrsmittel

* Werte bei Personen, die Verkehrsmittel mindestens

ein bis drei Mal pro Woche nutzen:
Auto 32 5 15
o 96 Prozent fahren gerne Fahrrad

o 91 Prozent gehen gerne zu Ful}
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Fahrrad 3 1
o 88 Prozent fahren gerne Auto

o 78 Prozent nutzen gerne den OPNV

OPNV W 28 41 24 L _ _ _ _ _
* Beim OPNV nimmt die Beliebtheit besonders stark mit

abnehmender Nutzungshaufigkeit ab (nur 14 Prozent
der seltenen OPNV-Nutzer fahren gerne mit Bussen
W stimme voll und ganzzu M stimme zu und Bahnen; beim Auto sind es 29 Prozent, beim

W stimme nicht zu W stimme Uberhaupt nicht zu Fahrrad 28 Prozent beim ZufuBgehen 56 Prozent)

EDLR Quelle: MiD 2017
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Peak Car ist nicht in Sicht
Pkw-Bestand in Deutschland wachst kontinuierlich an

Entwicklung des Pkw-Bestands in Deutschland von 2010 bis 2022 SONNTAG, 15. DEZEMBER 2019
Autoindustrie im Wachstumszenit
> 152 485 Peak-Car: Das Ende ist nah
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4 1 2010: 42 Mio. Pkw
40 -
] + 6 Mio.
36 -
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20 | 2020: 48 Mio. Pkw

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

i; Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt 7 ’ " 4
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Verbleib des wachsenden Pkw-Bestands
HOhere Ausstattung von Seniorenhaushalten und Mehrfachmotorisierung
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80% —
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70% +— — \
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i; Quelle: MiD 2002, MiD 2017
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Tagesstrecke nach Pkw-Verflugbarkeit
HOohere Pkw-Verflugbarkeit = wesentlicher Treiber des Verkehrswachstums
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Welche Geschichte ,,erzihlen“ die Daten iiber die OPNV-Nutzung?

Veranderungen durch Corona
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Anteil der Modalgruppen vor Corona und im Verlauf der Pandemie
Anteil monomodaler Nutzung des Pkw deutlich Gber Ausgangsniveau

Anderung der Verkehrsmittelpriferenzen

100

T ¢ i T t . t Im Verlauf einer
Multi- 17 Multi- Multi- o Multi- - Multi-
31 modal modal NEEEEM modal modal Woche genutzte
80 i S~V ‘ v v Verkehrsmittel
7 [ A
rd et L
Mix aus Auto, Rad
60 und OV
W Rad
Mono- Mono- Mono- Mono- Mono-
40 modal modal modal modal modal
m OV
20
W Auto
0 v 4 4 v
vor Corona April Juni/Juli Nov/Dez April/Mai Nov/Dez
2020 2020 2020 2021 2021

1. bis 5. DLR-Befragung zur Mobilitéit in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent



DLR.de < Folie 12 > 14. Deutscher Nahverkehrstag > Dr. Claudia Nobis > 14.06.2022

Verkehrsmittelnutzung im 1. Lockdown im Vergleich zu der Zeit vor Corona
Multimodale werden in Krise monomodal und nutzen vor allem das Auto

Anderung der Verkehrsmittelpriferenzen wihrend des 1. Lockdowns im Vergleich zu der Zeit vor

der Ausbreitung des Corona-Virus
Modalgruppe wahrend
des Lockdowns

B nur Auto
36 42 3

40 60 80 100

H nur OV

nur Fahrrad

Modalgruppe vor Corona

) _ multimodal
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o
N
o

1. DLR-Befragung zur Mobilitéit in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent
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Verkehrsmittelnutzung im Herbst 2021 im Vergleich zu der Zeit vor Corona
Verstarkte Autonutzung im 1. Lockdown hat sich auch langfristig durchgesetzt

Verkehrsmittelpraferenz im November/ Dezember 2021 im Vergleich zu
der Zeit vor Corona

Aktuelle
Modalgruppe

Autofahrer B identisch

W nur Auto
®m nur OV

OV-Nutzer

nur Fahrrad

Modalgruppe vor Corona

multimodal
Multimodal

MW keines der VM
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5. DLR-Befragung zur Mobilitdt in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent
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Subjektives Empfinden bel Verkehrsmittelnutzung
Unwohlsein im OV nach wie vor hoch, aber leicht abnehmende Tendenz

Wie fuhlen Sie sich aktuell wenn Sie die folgenden Verkehrsmittel nutzen/nutzen wirden?
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Fahrrad Auto Carsharing OPNV Bahn Flugzeug
1: April 2020
2: Juni/Juli 2020
B Deutlich unwohler als zuvor = Unwohler als zuvor I Keine Veranderung 3: November/Dezember 2020

4: April/Mai 2021
Wohler als zuvor W Deutlich wohler als zuvor 5: Nov/Dez 2021

1. bis 5. DLR- Befragung zur Mobi/itdt in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent
i DLR | STk i
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Iltems wurden in den
letzten drei Erhebungen
sehr ahnlich eingeschatzt
teilweise jahreszeitliche
Schwankungen

Das Thema Masken ist
jeweils das grolite
Problem

DLR

Einschatzung der aktuellen Situation im OPNV durch OV-Nutzende

Es stort mich, wenn Menschen in 6ffentlichen Verkehrsmitteln die Masken
nicht richtig tragen (z.B. Mund oder Nase nicht bedecken).

Es sollte in den offentlichen Verkehrsmitteln mehr kontrolliert werden, ob
Masken richtig getragen werden, d. h. den Mund und die Nase bedecken.

Ich sehe immer wieder Menschen, die Masken in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln nicht oder nicht richtig tragen.

Ich finde es in Bussen und Bahnen aktuell zu voll.

Ich versuche 6ffentliche Verkehrsmittel, wenn moglich, aktuell zu meiden.

Ich habe Angst, mich in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mit dem Coronavirus
anzustecken.

Ich habe Angst mich in 6ffentlichen Verkehrsmitteln anzustecken, wenn ich
Stangen und Griffe anfasse.

Ich werde auch langfristig ein ungutes Gefiihl bei der Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel haben

Die HygienemaRBnahmen zur Vermeidung der Ausbreitung des Coronavirus
in offentlichen Verkehrsmitteln sind ausreichend.

Ich schatze das Risiko, sich in 6ffentlichen Verkehrsmitteln anzustecken, als
niedrig ein.
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5. DLR-Befragung zur Mobilitét in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, die den OPNV vor Corona an mindestens ein bis drei Tagen pro

Monat genutzt haben, Angaben in Prozent



DLR.de + Folie 16 > 14. Deutscher Nahverkehrstag > Dr. Claudia Nobis > 14.06.2022

Auswirkungen von Corona auf den Besitz von OPNV-Zeitkarten
Ein gutes Viertel der ehemaligen Kundinnen hat OPNV-Abonnement abgeschafft

Die Rolle von Corona bei der Abschaffung von OV-
Zeitkarten

Aktueller OV-Zeitkartenbesitz bei Personen mit
OV-Zeitkarte vor Ausbruch des Corona-Virus

Angst vor Fahre zu wenig, 50
Ansteckung Karte rechnet
sich nicht mehr
— Homeoffice |
|
23 I
|
18 I
® Nein, nicht mehr im Besitz einer I
OV-Zeitkarte
I 9
|
m Ja, immer noch im Besitz einer I
OV-Zeitkarte I
Die entscheidende  Eine grolRe Rolle Eine Keine Rolle
Rolle untergeordnete
5. DLR-Befragung zur Mobilitét in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent Rolle

5. DLR-Befragung zur Mobilitéit in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

i DLR
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Entwicklung Besitz OV-Zeitkarte & Einschatzung der zukinftigen OV-Nutzung
Der OPNV hat rund ein Zehntel seiner Stammkundschatft verloren

OV-Zeitkartenbesitz vor Corona und aktuell Selbsteinschatzung der zukiinftigen OV-Nutzung

Besitz einer OV-Zeitkarte Nov/Dez 2021 18 56 21 5

m Nur aktuell

April/Mai 2021 12 52 25 12
® Nur vor Corona

= weder noch

Nov/Dez 2020 12 63 22 3
= vor Corona und
aktuell 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B haufiger als vor der Krise M genauso oft wie vor der Krise
I seltener als vor der Krise B (iberhaupt nicht mehr
5. DLR-Befragung zu Mobilitéit in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent 3., 4. und 5. DLR-Befragung zur Mobilitt in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, die den OPNV vor Corona

an mindestens ein bis drei Tagen pro Monat genutzt haben, Angaben in Prozent
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Arbeiten wahrend der Corona-Pandemie
Homeoffice-Antell wird langfristig weit Uber dem Ausgangsniveau von 2020 liegen

Arbeiten Sie derzeit im Homeoffice bzw. von zu Hause?

100 | * Schatzung vor Corona:

: 40 Prozent der Arbeitsplatze sind
w“ i theoretisch fir Homeoffice

I ¥ nicht im Homeoffice geeignet

1

: * Das gemessene Maximum lag bei
60 .

! 50 Prozent

| M teilweise im Homeoffice

! e Arbeitswelt wird sich langfristig
0 ! verandern, in welchem AusmaR

! .

: B immer im Homeoffice n(_)Ch nicht ganz klar:
20 ' * Die Rechnung ,weniger

: Berufsverkehr = geringere

1

! Verkehrsnachfrage” ist zu einfach

0
:
1

. . . o * Injedem Fall entféllt ein
MiD 2017 ' April 2020 Juni/Juli 2020 Nov/Dez Mai/Juni Nov/Dez . . . ..
; 2020 2021 2021 wichtiger Wegezweck fur den OV
i DLR

MiD 2017, 1. bis 5. DLR-Befragung zur Mobilitit in Krisenzeiten, berufstétige Personen, Angaben in Prozent
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Mogliche Auswirkungen von Homeoffice
Durch Homeoffice nimmt die Bedeutung der Nahe von Wohn- und Arbeitsort ab

Einstellungen zum Homeoffice

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wenn ich langfristig vermehrt im Homeoffice arbeite/arbeiten sollte,
ist die Lange des Arbeitsweg fiir mich nicht mehr so wichtig.

Aufgrund von Homeoffice ist es mir nicht mehr so wichtig, nah an
meinem Arbeitsort zu wohnen.

Durch Homeoffice wird das Wohnen aullerhalb der Stadt attraktiver.

B Trifft voll und ganz zu Trifft eher zu Teils/teils M Trifft eher nicht zu B Trifft Gberhaupt nicht zu

5. DLR-Befragung zur Mobilitéit in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent
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Zusammenfassung

- Die Situation des OPNV war bereits vor Corona schwierig, selbst in den Stadten wurde das Verlagerungspotenzial nur zu
Teilen genutzt

« Durch die Pandemie hat sich die Situation des OPNV verscharft
« Der OPNV hat wahrend der Pandemie rund zehn Prozent seiner Stammkundschaft verloren

» Die Angst vor Ansteckung und das Unbehagen in kollektiv genutzten Verkehrsmitteln hat sich tief in den Kopfen der
Menschen verankert

Fazit

 Positiv: Morgendliche Spitzen flachen ab, auch dank Homeoffice
- Aber: Abnahme OPNV-Nutzung schwacht die wirtschaftliche Tragfahigkeit 6ffentlicher Verkehrsbetriebe
» Es hat sich eine neue Normalitat eingestellt

« Ein Warten auf die Zeit nach der Krise macht keinen Sinn. Planung und Politik mtssen unter den aktuell gegebenen
Bedingungen handeln, damit der OV seiner wichtigen Rolle in der Verkehrswende gerecht wird

» Die letzten Jahre zeigen: Veranderungen kdnnen schnell und umfassend sein, Verhaltensanpassungen sind (wenn durch
externe Rahmenbedingungen gefordert) moglich

* Bewusstseinswandel, Debatte um Klimawandel, Zunahme Energiekosten = guter Nahrboden flr einen Wandel

i DLR
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LOosungsansatze
Nur ein Mix aus Push- und Pull-Maldnahmen fihrt zum Ziel

Stadt der

Flachendeckendes Netz

Forderung von }

Neuverteilung des an Fahrradwegen und Multimodalitét kurzen ~ Nutzen
: Wege biographischer
StralRenraums, Fahrradinfrastruktur .
Zeitfenster

Ausweisung Tempo 30,
Spielstral3en

Steigerung des
Zeitvorteils des OV
gegeniber dem MIV

Neubaugebiete: Chancen
der Stral3en- und
Freiraumgestaltung far
Signalwirkungen nutzen

Wege zur
Transformation des
Verkehrsbereichs

Parken am Rand von Quartieren
= hohere Aufenthaltsqualitat,
ahnliche Entfernungen zum Auto
wie zum OV

Reduzierung des
Stellplatzschlissels +
neue Mobilitatskonzepte

Verteuerung Parken bei
gleichzeitigem Ausbau der
Alternativen

Erlebbarmachen von
StralRen/ Platzen ohne
Verkehr

Einbeziehen der
Blrgerinnen und Burger




DLR.de + Folie 22 > Vortrag > Autor + Dokumentname > Datum

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Institut far Verkehrsforschung

Dr. Claudia Nobis

Claudia.Nobis@dIr.de
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12489 Berlin




