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Hochschule Furtwangen University (HFU)

- Mobilitatsforschung seit 2016
- Grundung des Instituts MIR 2021
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Abgeschlossenes Projekt

Mobilitat an
landlichen
Hochschulen

* Vollstandiger Name: ,,Nachhaltige
Mobilitatskonzepte fur Studierende und

Beschaftigte an Hochschulen im landlichen
Raum*

* Beschaftigte sich mit der Mobilitatssituation an
den teilnehmenden Hochschulen
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Projekte J

““Automatic Bike Path Analysis”

* Analyse der Beschaffenheit von Radwegen

* ABPA-> Erweiterung der digitalen Radwegdaten mit
sehr hohem Detailgrad
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Projekte

Abgeschlossenes Proje

NorOvA

* Steht fir: Nutzerorientierte
Optimierung verkehrlicher Angebote

* Analysieren Mobilitatsverhalten im
|landlichen Raum

* NorOvA > Mobilitatsanalyse
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Eckdaten e HFU :)J

* Verkehrsministerium, Projektlinie MobiArch BW

* Projektvolumen: 250.000 €

* Projektlaufzeit: 2,5 Jahre April 2019 - Oktober 2021

* Projektpartner: Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar (VSB)

AAVSB“E'“; Iohnt sicht .' .. & I 4
y Baden-Wiirttemberg
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Wie funktioniert NorOvA? i HFU )

NorOvA-Server NorOvA-Calculation

P

* NorOvA Smartphone App
 Mobilitatsdatenaufnahme
 Nutzer:innen Interaktionen

* NorOvA Server
e Datenverwaltung
e Kommunikation

* NorOvA Calculation
e Datenanalyse
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NorOvA-App
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ie NorOvA-App

Datenaufnahme an/aus
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Ubersicht
Back to Fuwa

Ligbe*r NorOvA-N

Zeit in Bewegung (hh:mm):

15:16

Gesamtstrecke:
Hallo Wintersemester 21/22!
Liebe*r NorOvA-Nutzer*ir 5069km 56m
m Wintersemester 2021/2022! Noch

ar Wochen bis zu d

o Rag

Herzlichen Gliickwunsch!
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NorOvA Server

e ey

* |dentifizierung der absolvierten
Strecke

* Verkehrsmittelunabhangig

e Daten werden miteinander
verknupft
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Erkennung einer Bewegung

Vergleich aufeinanderfolgender
Koordinaten

Methode: Aussortierung ungenauer
Routenpunkte
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Modalsplit

Rad Bus M Auto Zug Unbekannt M Gehen Rad Bus W Auta Zug Unbekannt B Gehen

Fertig
Verkehrsmittelanalyse (Gesamt)

L]
Nir analvs ¢ a D: anhane
Wir analysieren deine Daten anhand der 27 0%

Geschwindidgkeit und des Ortes um herausfinden zu
2|ches Verkehrsmittel du benutzt hast. Die

beiden folgenden Diagramme geben dir einen Uberblick, IVI d | .
welche Distanz und welche Zeit du mit welchem Auto O a S tS C
Verkehrsmittel zuriickgelegt hast. I u r
- ' Algorith
Unbekannt Gehen . .
Rad ~ Bus M Auto ' Zug  Unbekannt M Gehen
* Kontextsensitiv
L ] L ]
* Ka die Analyse
D) nNn N di N N
: o 33.0%
L] L]
Rad = Bus M Auto ¥ Zug ¥ Unbekannt B Gehen Auto e I n fI I e E e n

-~

Verkehrsmittel nach Distanz

Unbekannt Gehen Sonstige Gehen

Verkehrsmittel nach Zeit Verkehrsmittel nach Distanz
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Erweitertes Tracking

e Schnittstelle kann flexibel
bedient werden

* Nahezu alle mobilen Gerate
kdnnen integriert werden

* Bsp.: Bus-Tracking,
Flottentracking
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Projektergebnisse: Mobilitatsdaten la
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NorOvA: Nutzerorientierte Optimierung verkehrlicher Angebote

ndlicher Raum

* Tracking seit Oktober 2019
* bis zu 60 aktive User taglich
* ~16 mio Mobilitatsdaten*
50.000 ermittelte Routen™

* Stand 31. Oktober 2021




Analysewerkzeug

* Darstellung des
Mobilitatsgeschehens

* Erkennung von haufig
befahrenen Routen

* Erkennung von Stol3zeiten

* Matching der Routen
* Busfahrplan
* Mitfahrgelegenheit

* Modalsplitanalyse
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White Label Losung — i HFU )

Features
- Tracking App

- Nutzer:innen Benachrichtigung

- Trackingdatenaufnahme

- Webinterface mit Analysemdglichkeiten eoeo

- Datenbank mit Nutzerdaten

Was wird bendtigt?

Umgestaltung der App (Programmierer)
- Anpassung der Smartphone Apps (iOS + Android) —

- Backend Server (Programmierer)
- Installation der NorOvA-Server Anwendung
- Anpassung der NorOvA-Server Anwendung fir die eigene App

- Nutzer:innen Support

- Wartung des Systems (Programmierer)

- Implementierung der individuellen Analysewerkzeuge
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Schnittstellen Losung i HFU 9

- 4
Features 'ﬁ' ——
- Trackingdatenaufnahme mit der eigenen App I "
- Webinterface mit Analysemoglichkeiten —

- Integration unterschiedlichster Gerate

Was wird benotigt?

- Backend Server (Programmierer)

- Installation der NorOvA-Server
Anwendung

- Anpassung der NorOvA-Server

Anwendung fur die eigene App @] D

- Implementierung der individuellen
Analysewerkzeuge
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Wie bekommen wir Nutzer*innen? i HFU 9

Gewinnspielfunktion

(ﬁ} Gewinnspiele 103Wo.

+'%  Erwdhnungen - 8m
L.@ coBoom...
2 -2‘.—‘

Danke 3

- (@projektnorova

@ Nachricht senden

%

Bewerben Mehr Bewerben
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Warum NorOvA?

Definierte Nutzergruppe

Universell einsetzbar:
* Einbindung Mobiler Gerate/Gefalie

Volle Systemkontrolle

Nutzerinteraktionen

Umfangreiche Analysefunktionen
White-Label Losung

Integrationslosung
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Mehrwert & Verwertung

* Unterstitzung bei Ermittlung des
Mobilitatsbedarfs und Modalsplit

* Berucksichtigung der Ist-Daten fur Planung und
Analyse

* Hohe Ubertragbarkeit auf andere (lindliche)
Gebiete

* Vermeidung nicht nutzerorientierter Planung
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Mobility Hubs als Erweiterung des OPNVs O

 Die Grundlage bildet die intermodale
VerknlUpfung

e Ein besseres Angebot des OPNV kann
durch Ausbau von Mobility Hubs im
Landlichen Raum die
Anschlussmobilitat verbessern und zu
einer Starkung des offentlichen
Verkehrs beitragen.

e Ziel: Mobilitatshubs auch im
landlichen Raum
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Mikromobilitat zur Bewéltigung der letzten Meile im OPNV i HFU 9
(speziell im landlichen Raum)

. 1_'_hese: Die erste/letzte Meile im
OPNV kann im landlichen Raum mit

Modi der Mikromobilitat abgedeckt
werden

 Landliche Mobility Hubs kdnnen diese
Erganzung ermoglichen

* Beispiele fir Micromobilitat
. E-Scooter
. E-Bikes

https://blog.energiedienst.de/multimodale-mobilitaet/ (28.04.21)
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https://blog.energiedienst.de/multimodale-mobilitaet/
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Zukunftige Moglichkeiten durch autonome Fahrzeuge :.))
vordenken =

 Autonome Fahrzeuge bieten die
Chance, kleinteilige und flexible
Bedienung im Landlichen Raum:

* als Zubringer fur den Linienverkehr
 fur die Erhohung der Frequenzen
*  bei dinn besiedelten Raumen =y e L TV et

gidlvkérande = z

e Zukunftige Entwicklungen mussen
schon heute vorgedacht werden

* Beieinem technischen Reifegrad
soll die verkehrliche Erprobung im
Rahmen von Feldversuchen in
ausgewahlten Landlichen Raumen
erfolgen
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Zusammenfassung und Ausblick i HFU )

* Der Modalsplit muss auch in landlichen
Regionen nachhaltiger werden

* |Intermodalitat fur die letzte Meile

e  Micromobilitdt und on Demand OPNV
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Kontakt: mobilitact@hs-furtwangen.de
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