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Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)

Der VDV vertritt als Branchenverband die Interessen von Gber 600 Mitgliedsunternehmen
des Offentlichen Personenverkehrs und Schienengiiterverkehrs in Deutschland.

Die VDV-Mitglieder im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) bewegen taglich

30 Millionen Fahrgaste und entlasten Deutschlands StraBen von 18 Millionen Autofahrten.

Ober Mobi-Wissen

Unter www.mobi-wissen.de stellt VDV Die Verkehrs- MOBI-WISSEN BUSSE UND BAHNEN VON A BIS Z Fraen;n Antieore

der VDV ein Inf ti tal unternehmen T
er ein Intformationsporta ey T

fir alle bereit, die sich privat [ O L

oder beruflich fur Busse und

Verkenr Technik und Innovation
Bildung

Bahnen interessieren.

Sie sind hier: Startseite

Nachhaltigkeit und Umweltschutz

Ohne Busse und Bahnen miisste Deutschland jeden
Tag iiber 18 Millionen Autofahrten mehr verkraften —
- und damit 15 Millionen Tonnen Kohlendioxid. Erfahren
Sie mehr iiber den Beitrag des Offentlichen

. Personennahverkehrs und des Schienengliterverkehrs
Ol i
zum Umwelt- und Klimaschutz.

mEgee e THEMA NACHHALTIGKEIT UND UMWELTSCHUTZ
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Ausgangslage




,Landlicher Raum“ -
eine vielfaltige und facettenreiche Raumkategorie

Lageglinstige Siedlungsstrukturelle Kreistypen
Regionen Regionenin

peripherer Lage

Prosperierende
Klein- und Mittelstadte

Spezialisierte Wohngemeinden
Regionen Stabile Zentrenim

lindlichen Raum  Schrumpfende

Regionen mit Stadte und Regionen

altersselektiver Stabile

Regionale
Abwanderung Regionen

Bildungsstandorte

Regionen mit

Agrarische
touristischem Potenzial

Produktionsstandorte

Wachsende Regi it
. egionen mi
Regionen . & w
,yhidden champions -
B Kreisfreie GroBstadte
[ stadtische Kreise
. . oy oo . Landliche Krzise mit
Regionale Disparititen werden sich - Verdichtungsansatzen
vstl. bundesweit weiter verscharfen [0 Dinn besiedelte
landliche Kreise
Quelle: BBSR Bonn 2015
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Fahrgaste im offentlichen Personenverkehr 2016

— Die Mehrzahl der Fahrgaste ist im Stadtverkehr unterwegs

— 60 % der Arbeitnehmer pendeln = GroRe Bedeutung der Stadt-Umland-Verkehre
— Der SPNV st6f3t im Zulauf der Ballungsraume an Kapazitatsgrenzen

— Schienennetz meist radial ausgerichtet, fehlende Quer- und Tangentialverbindungen

Eisenbahnverkehr

Stadtverkehr GroRstadte 2.528 Mio. Fahrgaste

4.231 Mio. Fahrgaste

10.318 Mio.
Fahrgaste

Regionalbusverkehr
1.100 Mio. Fahrgaste

Stadtverkehr Klein- und Mittelstadte
2.459 Mio. Fahrgaste Quelle: VDV | VDV-Statistik 2016 | Abbildung 27
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Verkehrswende — sehr viel Potenzial fiir den landlichen OV

Pkw-Bestand je 1.000 Einwohner —> Das Auto ist in landlichen Raumen
das wichtigste Verkehrsmittel

- Hoher Pkw-Anteil und weite Entfernungen
bieten insbesondere im Stadt-Umland-Verkehr
groRRes CO,-Minderungspotenzial

= oy 5
e B

| bisunter500 (U Riume 0 N
[ 500 bis unter 540
¥ 540 bis unter 580
B 520 bis unter 620

B 520 und mehr

Quelle: BBSR Bonn 2014 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008 | infas, DLR im Auftrag des BMVBS
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Demografischer Wandel wirkt auf

OV-Angebot (und -Nachfrage) in Schrumpfungsregionen

Typische Schwichen des OV-Angebots:

— Ausrichtung des Angebots auf den
Schulerverkehr, dadurch Unregelmaligkeit
und Unibersichtlichkeit des Angebots

- Kein Angebot in den Ferien und am Wochenende

—> Zur FlachenerschlieBung sind haufig
viele Stich- und Rundfahrten erforderlich

- Geringer Verknupfungsgrad mit dem
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

—> Touristische Belange werden

Montag-Freitag

kaum adaquat berlicksichtigt S s s s
. Vehlen ab| 6.25 740
- Kaum Anwendung flexibler und Altbensdorf 6.20 7.44
. . Neubensdorf, Herrenhélzer Weg 6.31 7.46
alternativer Bedlenungsformen Herrenhdlzer 6.33 748 1450 1542
.. . Neubensdorf 6.36 7.51 14.53 15.45
- Grenzliberschreitende Verkehrsangebote Woltersdorf. Dorf sl o el
nur in Einzelfallen (Staats-’ Bundesland-, Woltersdorf, Alter Kanal 6.39 754 1456 1548
) : ) Wausterwitz, Bahnhof 6.42 7.57 14.59 15.51
Landkreis-, Verbund-, Tarifgrenzen wirken) T—— L 759 15.01
S = nur an Schultagen
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Vorwarts-Strategie mit einer
differenzierten Bedienung im OPNV




Die Abwartsspirale in landlichen Regionen mit einer
zielgerichteten Vorwarts-Strategie umkehren

— Abwartsspirale stoppen und mit einer zielgerichteten Vorwarts-Strategie umkehren
— Passgenaue Mobilitatsangebote fiir alle Kundengruppen
— Mobilitat wird zunehmend zum Standortfaktor

— Differenzierte Bedienkonzepte tragen dazu bei die zentralortliche Konzentration
zu relativieren und bieten eine Mobilitatsoption zum eigenen Auto
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Differenzierte Bedienung uber ein mehrstufiges Modell

Linienverkehr

Ubergeordnetes + Lokaler Linienverkehr + Flexible
Bahn-Bus-Hauptnetz zur ErschlieBung Bedienungsformen

Erweiterbar und
m kombinierbar durch

Alternative

Mobilitatsangebote

Seerent Carsharing, Bikesharing,
Ridesharing, ...

Quelle: VDV | Eigene Darstellung
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Differenzierte Bedienung uber ein mehrstufiges Modell

Linienverkehr .
Alternative

Lokaler Mobilitats-

Linienverkehr zur Flexible angebote

Bedienungsformen

Ubergeordnetes

Bahn-Bus-Hauptnetz ErschlieBung

Schienenverkehr

SPFV + SPNV
Stadtischer Richtungsband- Bikesharin
Schienenverkehr betrieb &
- J Y,
Qualifizierter f N ( h
Busverkehr auf Biirgerbus Sektorbetrieb Ridesharing
Hauptachsen 9 ) ) U )
e N 2"
VYeltere !’rodukt- Flachenbetrieb
differenzierungen

\_ J _J

Taktverkehr erschliel3t weitere Potenziale fiir Gliterbeférderung und touristische Angebote
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Differenzierte Bedienung im Rhein-Sieg-Kreis

Flexible
Bedienungsformen

Ubergeordnetes Lokaler Linienverkehr
Bahn-Bus-Hauptnetz zur ErschlieBung

SPFV* (ICE)

AnrufSammelTaxi

Stadtbahn [ Behindertenfahrdienst*

SPNV* (RE, RB, S-Bahn)

—

Schnellbus

Touristische Zahnradbahn* Blrgerbus*

S
—
p
\

Freigestellter

L Schulerverkehr* ) * nicht Bestandteil der Aufgaben-
p N tragerschaft des Rhein-Sieg-
Rheinfihren* Kreises fiir den OPNV
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Beschreibungsraster differenzierter Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen

Linienverkehr

Merkmal Richtungsbandbetrieb Sektorbetrieb Flachenbetrieb
Bedienung Bedarfsunabhangig nur bei Bedarfsanmeldung
.. . nicht vorab
Fahrplan vorab veroffentlicht v_eréffentlicht
Fahrtweg vorab festgelegt nicht vorab festgelegt
flachenhaft
Bedi . linienfarmi
ediengebiet inientormig Korridor Sektor Flache
Einstieg an festgelegten Haltestellen nicht vorab festgelegt
Ausstieg an festgelegten Haltestellen nicht vorab festgelegt

Der Ausstieg ist im Einzelfall auch zwischen Haltestellen moglich

Bedienprinzip

—eo—o—e9o O—OCO—7—045—70O

@® fest bediente
Haltestelle

A J

v
v

r 3
F 3

F 3

O Bedarfshaltestelle
— Fahrtrichtung keine
Fahrtrichtung

Standard(gelenk)bus,

Fahrzeuge . : Vorrangig Kleinbusse oder PKW
& Midi- oder Kleinbus g8
Betreiber Verkehrsunternehmen unterschiedliche Betreiberformen moglich
Tarif Verbundtarif, ggf. mit Zuschlag
) VDV Die Verkehrs-
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Vom Modellvorhaben in die Flache




Produktdifferenzierung und Vermarktung des Angebots

— Gezielte Ausrichtung des OPNV-Angebots
auf verschiedene Kundengruppen @ Tram
— Qualifizierung der OPNV-Angebote als

eigenstandige Produkte mit Angebotsmerkmalen (Takt, Anschlisse, Komfort, .

- Gezielte Kundenansprache und Vermarktung, vereinfacht den Zugang zum OPNV

— Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt
Einheitliche Marke fiir alle landesbedeutsamen Bahn-
und Busverbindungen verschiedener Unternehmen

Mein Takt

> Markenfamilie Bus im Mitteldeutschen Verkehrsverbund
Strukturierung der Busangebote mit konkreten
Angebots- und Qualitatsmerkmalen

DOOD
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Qualifizierte Bedienung auf regionalen Hauptachsen —

mit Schnellbus und PlusBus :@
' %‘*f
e

— Wesentliche Angebotsmerkmale |
Starke zentralortliche Verkehrsbeziehungen,
an allen Verkehrstagen, einheitliches Angebot an
Schul- und Ferientagen, langer Bedienzeitraum,
konsequenter Taktverkehr, direkte Linienfihrung,
Reiszeitverhaltnis OPNV/MIV moglichst Stufe B

— Schnellbus | in Ballungsraumen und auf Stadt- 4‘
Umland-Verbindungen, hohe v, differenziertes
Haltekonzept, Auslassen von Haltestellen

— PlusBus | Integriertes Bahn-Bus-Angebot,
bedient wichtige Verknipfungspunkte,
max. 10 min t,,, beim Umsteigen, einheitliches
Marketing,% Wort-Bild-Marke

B Schnellbus —in Betrieb
B PlusBus —in Betrieb

PlusBus — in Planung %‘ t

B Bahn-Bus-Konzept — in Betrieb

Quelle: VDV | Stand: April 2018
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‘Hoher Flaming L,

PlusBus
. . . . @ Brandenburg a.d.Havel
Ergebnisse nach zwei Jahren Praxisbetrieb: ] aeug-Ptsdam- Berlin
- Durchschnittlich 10 % Fahrgastzuwachs N - R Bl Berin
. . chmerzke =

auf ca. 732.000 Fahrgaste im Jahr 2016 \:: N

-~ Im Zulauf zu Bahnhdfen bis zu 37 % Zuwachs Hanmiz g Gatsdart
=61 %D/' E~ Anschluss zwischen

- Verdopplung der Umsteigerzahl zum SPNV, LaliniR e

vor allem durch umsteigende Berufspendler o, @ gahnhot

Golzow
Dippmannsdorf O

- Deutlicher Fahrgastzuwachs am Tagesrand,
im ,Vormittagsloch” und neuen Abendfahrten,
in der Altersgruppe der 30 — 40 Jahrigen @ Bad Belzig
sowie im Berufs- und Freizeitverkehr e

‘ﬁ. — Konkurrenzfahige Reisezeit zum MIV

[ — LSA-Bevorrechtigung und Nutzung der
@ Busspuren im Potsdamer Stadtgebiet

§ Treuenbrietzen
" LEEE] Berlin

Niemegk

WiFi — Hoher Beforderungskomfort fiir die Kunden

= — Einheitliche Fahrgastinformation:

USB E@ Logo an Haltestellen, Bussen, Online

17 o©vbpv2018 25.4.2018 OPNV in landlichen Rdumen — vom Stiefkind zur Schlisselinfrastruktur

VDV Die Verkehrs-
unternehmen



Verknupfung der Verkehrstrager in Mobilstationen

- Mobilstation in Altenbeken mit Bahn, Bus, Fahrradern, CarSharing

- Zielgruppenspezifische CarSharing-Produkte in Osnabriick
—> stat>k stationares CarSharing inkl. Elektroautos mit bundesweiter ,,Quernutzung”
- flow>k free floating CarSharing erstmalig in Deutschland aus kommunaler Hand
- corporate>k Flotten CarSharing fur Unternehmen
- Regio>k CarSharing fir Gemeinden

VDV Die Verkehrs-
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Differenzierung der Fahrzeugflotte

Differenzierung der Flotte vom Klein- bis zum Gelenkbus erhoht die Wirtschaftlichkeit
und sichert einen bedarfsgerechten Fahrzeugeinsatz

VDV Die Verkehrs-
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Nahraumlicher Busverkehr in Klein- und Mittelstadten

— Verlassliches Angebot | Linienverkehr ohne Anmeldung mind. im 30 min-Takt,
Systematisierung der Linienwege, zeitliche und ortliche Angebotsausweitung

— Barrierefreiheit | Hohe Haltestellendichte senkt Zugangshtiirden z. B. fiir Senioren
- Okologisches Fahrzeugkonzept | Wendige Kleinbusse fahren in die Wohngebiete hinein

Ergebnisse aus dem Praxisbetrieb:

— Stadtlinie Bad Belzig | 34 % Fahrgastzuwachs nach zwei Betriebsjahren, verbesserte
Kostendeckung auf 90 %, spezifischer Kraftstoffverbrauch je Fahrgast sinkt um 63 %

— Hangbus Alfter | dicht besiedelte Hanglage, steile und
schmale StralRen, vorher flexibles Angebot mit RufBus
und AST mit taglich ca. 7 Fahrgasten, Kleinbuslinie im
30 min-Takt, Anschluss zu SPNV und Stadtbahn,
taglich ca. 450/600 Fahrgaste (je Linie, Mo-Fr)
nach nur einem halben Betriebsjahr

Das gute neue Angebot erzeugt die Notwendigkeit
eines noch besseren Angebots.
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Kooperationen von Verkehrsunternehmen
mit Tourismus und lokaler Wirtschaft

— KombiBus = Gliterbeforderung im Linienbus
—> Fordert regionale Wertschopfung und Synergien
— Zuséatzlicher Deckungsbeitrag fiir den OPNV

— Integration touristischer Angebote in den OPNV

— Wandern & Radfahren ohne Gepack —
das Gepack fahrt im KombiBus von Hotel zu Hotel

— Touristische Vermarktung vorhandener Buslinien
als Ausgangspunkt flir Wanderungen und Radtouren

VDV Die Verkehrs-
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Flexible

MultiBus im Kreis Heinsberg Bedienungsform

Der MultiBus ist seit Dezember 2003 in Betrieb: Flichenbetrieb ]

— Die Bedienung erfolgt nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung
—> Drei Bedienflachen mit unterschiedlichen Bedienzeiten

- Fahrplan und Fahrtweg sind vorab nicht festgelegt

Mind. 60 Min. vorher anrufen...

—> Die Einstiegshaltestelle ist vorab festgelegt,
beim Ausstieg keine festgelegten Haltestellen g

-~ Als Fahrzeuge kommen Kleinbusse
der WestVerkehr GmbH und von
Taxiunternehmen zum Einsatz

i
-~ Einbindung in den Verbundtarif, kein Zuschlag
- Integrierte Fahrradbeforderung fir bis zu 16 Fahrrader

— Softwaregestutzte Bundelung der Fahrtwiinsche |
j 'BEI ANRUF OBUS | 02431/886688

Erfahrungen aus dem Praxisbetrieb:
— Ca. 120.000 MultiBus-Fahrgaste pro Jahr

> RegelmiRige Uberpriifung MultiBus vs.
herkommlicher Linienverkehr erforderlich
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Vorhandene und bewahrte Losungsansatze vor Ort umsetzen!

— Differenzierte Bedienkonzepte, Birgerbusse und flexible Bedienungsformen
sind seit 40 Jahren erfolgreich im Einsatz — nicht nur in Deutschland

— Loésungsansatze sind hinreichend vorhanden und kénnen vor Ort umgesetzt werden

— Fir den ,,kommunalen OPNV-MaRanzug* vor Ort gibt es kein Patentrezept,

jedoch liefern zahlreiche Leitfaden Hilfestellung Download unter

https://www.vdv.de/
experteninformationen-
personenverkehr.aspx
,Umwelt, Betrieb & Technik”

Langfristige Sicherung von
Versorgung und Mobilitit
in lindlichen Riumen

Mobilitits- und Angebots-
strategien in lindlichen Riumen

rdfriesland
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Viel Erfolg bei der Umsetzung und
Danke fur lhre Aufmerksambkeit

Dipl.-Ing. Meinhard Zistel

Fachbereichsleiter OPNV-Finanzierung, Demografie und landliche Raume
E zistel@vdv.de | T 022157979-143




