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"Deshalb ist die volle Ausschöpfung des Wachstumspotenzials des 

Eisenbahnsektors eines der wichtigsten Ziele nicht nur der EU-

Verkehrspolitik, sondern auch der Wirtschaftspolitik generell. 

 

Mit diesem Ziel vor Augen muss die Europäische Union einen 

einheitlichen europäischen Eisenbahnraum schaffen, gestützt auf 

ein integriertes Infrastrukturnetz und interoperable Ausrüstungen, die die 

Durchführung reibungsloser Verkehrsdienste in ganz Europa und seinen 

Nachbarländern ermöglichen. Alle europäischen Eisenbahnunternehmen 

könnten dann effiziente Verkehrsdienste anbieten, die den Erwartungen der 

Fahrgäste und Unternehmen gerecht werden, und besser mit den anderen 

Verkehrsträgern konkurrieren, vor allem was die Preise, Flexibilität, 

Fahrzeiten und Pünktlichkeit anbelangt." 

 

[Mitteilung der Kommission über die Entwicklung eines einheitlichen 

europäischen Eisenbahnraums (KOM(2010) 474)]  
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Inhalte 

1. Wie einheitlich ist der Europäische Eisenbahnraum? 

2. Wozu Europa? 

3. Wo kann Europa helfen? Wo muss Europa helfen? 

4. Fazit 
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Unterschiedliche Spurweiten 
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Unterschiedliche Bahnstromsysteme 
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Unterschiedliche Zugsicherungssysteme 
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Regionale und nationale Aufgabenträgerschaft 
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Marktanteile der Staatsbahnen („incumbents“) 

Quelle: IRG Rail, Sixth IRG-Rail Market Monitoring report, 30 
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Ein zunehmend fragmentierter Eisenbahntarif 

Bahnfahrkarte "früher" und "heute" 
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Fragmentierung des Bahnsystems an europäischen Staatsgrenzen 

Beispiel Grenze Port Bou (ES) / Cerbère (FR) 
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Fragmentierung des Bahnsystems an europäischen Staatsgrenzen 

Beispiel Grenze Golenti (RO) / Vidin (BG) 
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Zwischenfazit 1: Uneinheitlicher könnten 
Europas Eisenbahnen kaum sein 

 

 

Technisch unterschiedliche Systeme, die nur mit hohem Aufwand 

(Mehrsystemtriebfahrzeuge, Umspuranlagen) durchgehend nutzbar sind 

Frühe System-Integration (Berner Konvention, TCV/SCIC, RIC/RIV usw.) 

- heute noch zeitgemäß? 

Ein extrem fragmentierter Bestellermarkt für gemeinwirtschaftliche 

Verkehrsleistungen 

Unterschiedliche Vergabestrategien von Aufgabenträgern: 

Ausschreibungswettbewerb vs. Direktvergaben an Staatsbahnen 

Unterschiedliche Vermarktungsstrategien v.a. im Fernverkehr: "Bahn für 

alle" vs. "Reisen wie im Flugzeug". 

Ergebnis: TCV / SCIC ist auf dem Weg in die Bedeutungslosigkeit 

 

 

 
1. Wie einheitlich ist der Europäische Eisenbahnraum? 
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…auf der anderen Seite: 
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Gut funktionierende grenzüberschreitende Angebote im SPFV 

Thalys (DE/BE/NL/FR) 
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Gut funktionierende grenzüberschreitende Angebote im SPNV 

Trilex (ZVON [DE] / LK [CZ]) 

Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Trilex_(Marke)#/media/File:TLX2-Seifhennersdorf.JPG 



17  
[26.04.2018, Der einheitliche europäische Eisenbahnraum] 

Ein Bahnsystem, das europaweit bekannt und verständlich ist 
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Ein gemeinsamer Markt für Betriebsleistungen  

Quelle: www.eba.bund.de (Auszug) 
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Ein gemeinsamer 

Markt für 

Vertriebsleistungen  

Beispiel trainline.eu  
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Ein gemeinsamer Markt für Fahrzeuge  
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Der intermodale Wettbewerb hat sich seit dem zweiten Weltkrieg 

erheblich verschärft (Massenmotorisierung, Billigflüge).   

Gleichzeitig haben sich die betriebliche und vertriebliche 

Organisation der Bahn verändert (Triebwagen statt lokbespannter 

Wagenzüge, Digitalisierung von Leit- und Sicherungstechnik und 

Vertrieb, Taktverkehre, Auslastungssteuerung) 

Der einheitliche Europäische Eisenbahnraum will helfen, die 

Wettbewerbsfähigkeit der Bahn zu steigern und die 

Neuorganisation zu unterstützen.  

 

 

 
1. Wie einheitlich ist der Europäische Eisenbahnraum? 
 

Zwischenfazit 2: Es gibt Ansätze von Einheitlichkeit.  
Man muss sie nur organisieren.  

Nur: Sind wir auf dem richtigen Weg? ? 
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Quelle: KCW GmbH 

 

Bezug zu Europa 

kein Bezug  

Organisation Verkehr im eigenen  
Zuständigkeitsbereich 

Wettbewerbliche Vergabe von  
Leistungen  

Finanzierung / Förderung von  
Infrastruktur (Neubau / Ausbau) 

Reiseketten zum Fernverkehr,  
ÖPNV, MIV organisieren  

Tätigkeit eines AT 

ggf. Fördermöglichkeiten für Strecken 

mit europäischem Bezug 

Anforderungen 1370/2007 

in DE wegen Wettbewerbsaffinität wenig 

relevant  

allgemein: kein Bezug 

in Grenzregionen: oft dominieren 

pragmatische Lösungen  

2. Wozu Europa? 

Augenscheinlich haben Aufgabenträger des SPNV nur teilweise  
mit dem einheitlichen europäischen Eisenbahnraum zu tun.  
Und wenn, scheinen die Schwierigkeiten zu dominieren. 

!? 

Finanzierung / Beschaffung von  
Fahrzeugen (“AT-Pools”) 

TSI-Anforderungen 

ETCS-Anforderungen 
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Förderung von Verkehrsleistungen auf Grenzverkehrsstrecken  

Förderung des Wettbewerbs im Betrieb - damit es einen 

ausgeprägteren Wettbewerbsmarkt gibt 

Technologieförderung (Fahrzeuge, Fahrgastinformation, Vertrieb) 

Harmonisierung der Fahrzeuganforderungen und Vereinfachung der 

-zulassung 

Mehr Augenmaß bei Barrierefreiheit (erhebliche Mehrkosten für 

Infrastrukturbetreiber und Aufgabenträger, die sinnvolleren 

Alternativen teilweise entgegenstehen und sinnvollere kleinere 

Maßnahmen blockieren) 

 

 

 

 

3. Wo kann Europa helfen? Wo muss Europa helfen? 
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3. Wo kann Europa helfen? Wo muss Europa helfen? 

Beispiel: Eine zeitgemäße Standardisierung der Kupplungen 

ist erforderlich 
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Markt ist wichtig - die Philosophie hat aber Grenzen im System 

Eisenbahn 

Einheitlichkeit ist wichtig für eine Entfaltung des Wettbewerbs 

Im Weg stehen aber die Befindlichkeiten der Nationalstaaten 

(Beharren auf nationalen Regelungen, Anwendung von 

Ausnahmetatbeständen) 

Der intermodale Wettbewerb muss gerecht sein.  

Botschaft: Die Branche  muss sich stärker zu Wort melden, um 

die europäischen Rahmenbedingungen mitzugestalten.  

 

Fazit 

* 
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