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Rahmenbedingungen
Anforderungen an die Mobilitat

Pariser Klimagipfel | Es wurde das Ende der CO,-
Emissionen, die bei der Verbrennung von Kohle, Ol und
Gas entstehen, bis Mitte des Jahrhunderts beschlossen

WeilRbuch Verkehr| Zieledefinition der EU

Klimaschutzziel | Die deutschen
Treibhausgasemissionen sollen bis 2020 um 40 %
gegenlber 1990 gemindert werden

Lirmemission | Aktionsplane mit MalRnahmen zur
Larmminderung (ohne verbindliche Grenzwerte)

Stickoxide, Feinstaub | Uberschreitung der
europaischen Grenzwerte, insbesondere in
StraBennamenmessstationen

Olpreisanstieg | nach 20207

> mehr OPNV, der sauberer und ressourcen-
schonender als der Individualverkehr ist

> Der OV bietet der Politik Lésungen fiir die
Umsetzung der Ziele

VDV Bilddatenbank
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Rahmenbedingungen
Trendanalyse — stetig anwachsender Mobilitatsmarkt

1.184,3 Mrd. Pkm 1.328,7 Mrd. Pkm

. o
i Verkehrsleistung Personenverkehr  if@h *12%

[Personenkilometer]

2010 2030
Zunahme Pkw-Verkehr um rund 10 %, Bahnverkehre nehmen um rund 19 % zu,

der offentliche StralRenpersonenverkehr inklusive der Fernbuslinien um rund 6 %.

Der Luftverkehr hat weiterhin die starksten Zuwachse (+ 65%).

837,6 Mrd. tkm
607,1 Mrd. tkm

1]
aw Verkehrsleistung Gterverkehr .’ +38%

[Tonnenkilometer]

2010 2030

Bei den Verkehrstragern wachst die Bahn am starksten (+ 43 %), gefolgt vom
Lkw (+ 39 %) und dem Binnenschiff (+ 23 %). Das Segment des Kombinierten
Verkehrs wachst mit rund 73 % am dynamischsten.

Quelle: BMVI Verkehrsverflechtungsprognose 2030

VDV Die Verkehrs-

3 © VDV 25. April 2018 Martin Schmitz — Autonomes Fahren aus Sicht der OV-Branche

unternehmen



Rahmenbedingungen

Ziele des UN-Klimaschutzabkommens v. Paris (12. Dez. 2015)

Millionen Tonnen Kohlendioxid-Aquivalente
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Kyoto-Ziel
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Ziele 2050
max. 250
min. 62,5

Dekarbonisierung

bedeutet: keine fossilen
Brennstoffe im Landverkehr
mehr ab 2050

— Verkehrswende
erforderlich

Nahezu vollstandige Dekarbonisierung aller Prozesse bis 2050

Quelle: UBA, Werte flr Deutschland
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Entwicklung
Die drei Revolutionen im OV / Mobilitit

elektrisch/postfossil

sharing/on-demand

Autonomes Fahren

204
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Investitionen in Infrastruktur

Digitalisierung der Prozesse

Quellen: Ackermann STOAG, DVG, Google, inventio , Siemens
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Testzulassungen flir autonome
Fahrzeuge in Kalifornien
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Entwicklung
Entwicklungsszenarien

" "
Disruptions- End Game

effekt > 40% aller Neufahrzeuge sind elektrifizierte Robocabs Automobilindustrie |5
A —10 Mio. Fahrzeuge in Europa verkauft e s
n u
> Stadte mit mehr als 2 Mio. Einwohnern beschranken l__@s* o e ‘::._1 _________

Einfuhr von menschlich-gesteuerten Autos

> Einfithrung von Robocab Services in 5
groften europ. Stadten (2% neuer Autos)

> Reine Verbrennungsmotoren haben Anteil
von 77% unter Neufahrzeugen —

> Batterickosten werden wettbewerbsfahig
ggu. Verbrennungsmotoren
(im Bezug auf Gesamtbetriebskosten)

Szenario-
Zone

> >22 Mio. Fahrzeuge in Europa verkauft

> Einfilhrung des ersten Robocab-Service in
Europa

> 32% aller privaten Neufahrzeuge mit
elekirifiziertem Antriebsstrang

@ —‘ > Noch keine Robocabs (BEV oder PHEV)

> Reine Verbrennungsmotoren in
84% aller Neufahrzeuge

Heute 2025 2030 Zukunft

= Progressives Szenario === Mittleres Szenario m— Konservatives Szenario | | Szenario-Zone

Roland Berger: ,,Autonome Fahrzeuge werden bis 2025, ggf. friher, in Serienreife
existieren und werden von Kunden nachgefragt werden”

Quelle: Roland Berger Vortrag VDV 2018
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Entwicklung
Nutzungsverhalten

Wie verandern automatisierte Fahrzeuge den Besetzungsgrad im Pkw?

& =

Private Shared Private
cars vehicles autonomous
cars

2 & 2

1.2 23 0.67

passengers passengers passengers
average L Y ncy aver: panc

3ge occupanc VErage occupa Erage otcur ¥

agora: Chancen und Risiken des
autonomen Fahrens liegen im
Besetzungsgrad und in der
gemeinschaftlichen Nutzung

Quelle: Hochfeld, agora, Vortrag beim VDV-Kongress 2017 |
Grafik: Eigene Darstellung nach OECD-ITF 2016; UITP Policy Brief 2017

Autonome Fahrzeuge konnen nur zur Umsetzung staatlicher Zielvorgaben beitragen,

wenn sie als gemeinsam genutzte Flotten in den OPNV eingegliedert sind.

Autonome Fahrzeuge

Fahrzeuge in privater Hand

Keine Auswirkungen auf Autobesitz

Keine Ausairkungen auf die Arzahl geparknar

Fah

(Fahrzeuge werden tagsiber meist nicht

benutzt)

Keine Auswirkungen auf Kosten pro km

Keine Ausairkungen auf Mobilitst van

Personen, die kein eigenes Auto besitzen
& MehrVerkshr

(da Autafahren noch bequamer und

attraktiver kt)

2 Nicht nachhaltig, erhéhtes
Verkehrsaufkommen

Gemeinschaftlich genutzte Fahrzeugflotte

& Erheblich weniger Fahrzeuge (verminderter Sutchesitz, effektive Nutung ven Fahrzeugen, die

den Grofleeil des Tages in Betrieb sind)

3 Deutlich verbessarte Mobilitit von Personen, die kein Fahreug besitzen

Fahrzeugflotten IM WETTBEWERB
mit traditionellen Mahverkehrsdiensten

S

& Wiedergewinnung ven Strallenfliche (weniger
geparkte Fahrmauge)

@ Verbesserter Zugang zum &ffertlichen
Mahverkehr

@ Verbassarta Mobilitdt von Persanen, die kein
Fahrzeug besitzen

© Mehr Verkehrsaufkommen (starker Arstieg
der Kilometerleistungl

@ Ineffizierzen (kleinere Fahrzeuge ersetzen
Busse und Ziige)

© Geringerer Fahrgastverlust fiir traditionelle
éffentliche Werkehrsmittel, Fullgnger- und
Radverkehr

WVerbesserte Mobilitat, sinkende
Effizianz

FahrzeugflettenlNTEGRIERT in
traditienelle Mahverkehrsdienste

& Weitgehende Wiedergewinnung von
Strallenfliche,

& Seark verbesserver Zugangzum &ffentlichen

Mahverkehr

& Dreutlich verbesserte Mobilicit von Personen,
die kein Fahrzeug besitzen

© Starker Riickgarg der Kilometerleistung

© Starkverbesserte Effrienz (sbgestimmte
Kambination aus grélaren und keineren
Fahrzeugen)

& Niedrige Kosten pro km

|’ > Nachhalig, verbesserte Mobilitit |
_ : Rentabilici
Quelle: UITP/ Mortin Réhrleef
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Position der OV Branche
Projekt MEGAFON: Szenario 100 % Ridesharing + OV-Bahn

100 % Mobilitat \
93 % weniger Fahrzeuge
93 % weniger Parkplatze
36 % weniger Fahrleistung

' Relative Anderung
Pkw-Verkehrsstarke
mit Leerfahrten
(Ist-Zustand = 100)
nderung
- | B8
_ | <85
O < 105
5120
= (| =140
.| - 40
e

Verkehrswege
=== Autobahn
=== Bundesstralie

entsprechende Energieeinsparung
93 % hoherer Besetzungsgrad

Landesstrale

Gebiete
[ stadt Stutigart

0000000

Einziges Szenario, das in den Innen-
stadten nicht zu Uberlastungen fiihrt:

Das Ridesharing-Szenario weist den Pfad
zur Zielerreichung

Quelle: VDV/VVS/SSB-Projekt MEGAFON: Uni Stuttgart, mit Unterstiitzung des Landes Baden-Wirttemberg
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Position der OV Branche

Wirkungen von Ridehailing-Services wie Uber, Lyft in den USA

Boston: Die meisten Ridehailing-Mitfahrer kommen aus
dem OV (davon 50 % mit OV-Monatskarten) — insgesamt
15 % des Ridehailing mehr mlIV zur Spitzenstunde

No travel 46

Walk or bike

Private vehicle 167

Taxi

Public transit

| | | I |
100 200 300 400 500

[« I

Quelle : Travel made being substituted by ridehailing services for sampled trips

— In den Vereinigten Staaten fiihrt Rideselling in den
Grol3stadten zu Fahrgastriickgangen bei Bussen
(6 % Reduktion) und Stadtbahnen (3 % Reduktion).
Die Qualitat des vorhandenen 6ffentlichen Verkehrs
spielt dabei ebenfalls eine Rolle.

— Rideselling als erganzender Modus erhéht den
Zubringerverkehr zur Eisenbahn um 3 %.

— Etwa die Halfte der Fahrten sind entweder induziert
(,,Bequemlichkeitsverkehr”) oder bei Ful’-, Rad- und
offentlichem Verkehr kannibalisiert.

. Subway

Quelle : Disruptive
Transportation: The
Adoption, Utilization,
and Impacts of Ride-
Bus Hailing in the United

States, October 2017,
2013 Yellow Car service/ NG Ri ; Regina R. Clewlow /
TR LlEaelr 5 Gouri Shankar Mishra,
Total: 1.19 billion miles Institute of . .
L . Transportation Studies ©
University of California,
Yellow Car service/ Taxi New Personal .
2010 Taxi Black car Decline TNC Use Femy Davis
—_— -20 -10 o 10 20 D ap 50 B0
o 500 1,000 1,500 Net: 600 million miles 3,500 Change in Ridership (Annual, millions)
Vehicle miles traveled {Annual, millions)
Erkenntnis: weniger OPNV, mehr Fahrzeugkilometer auf der StralSe
s o | ) ) e ) VDV Die Verkehrs-
VDV 25. April 2018 Martin S itz — Aut F Sicht OV-B
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Position der OV Branche
Autonomes Fahren verandert den Mobilitatsmarkt

/ Taxi \ Motorisierter
BCLD Individualverkehr Individueller
Pkw e Van Offentlicher Verkehr
a @ On-Demand

Offentlicher

Nerkehr B Individuel RO
B ! elle
o . Mobiltatohne Rk o uEy=te
Individual- \ / OPNV eigenes Auto
verkehr \

- - i ! - -
! !

1) Inkl. Ride Hailing, Ride Sharing, Taxi Hailing (z.B. myTaxi); Exkl. Offline-Taxis, Car Sharing

Rahmenbedingungen sind zum Gestalten entscheidend!

Quelle: Roland Berger, Krieg/Huber DB AG, Vortrag beim VDV-Kongress 2017
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Position der OV Branche
Einsatzmoglichkeiten autonomer Fahrzeuge im OPNV

Anwendungsmoglichkeiten von autonomen Fahrzeugen (AF) als Teil eines

vielFailtigen offentlichen Nahverkehrsa ngebotes

Heoch belastbares Kemnnew
mit fixemn Linien-Angebot

= —

Autenomes Car-Sharing
Fahrzeug

AF als Zubringer
e 6PNV.H;.|::§;||“

Zonen-basierter Bedarfshetrieb

mit autonomen Mini-Bussen

Quelle : NITP/ istra

Quelle: Réhrleef tstra/VDV/UITP, UITP-Policy-Paper 2017

VDV Die Verkehrs-
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Position der OV Branche
Mégliche Entwicklungsrichtungen im OV

Automatisierung/Autonomes Fahren im (Linien-)Einsatz
— Fahrerlose Vollbahn technisch verfugbar
— Automatische U-Bahn
— StraRenbahn-Automatisierung
— Bus-Automatisierung
— Programmiertes / trajektiertes technisch
Fahren von Bussen/Shuttles/Pods verfighar
— Autonome OV-Shuttles
— Autonome Taxis

Automatisierung von betrieblichen Teilfunktionen

— Automatisierung von Fahrzeugfahrten innerhalb des Betriebshofes
— Automatisiertes Wenden und Bereitstellen

— Rangierautomatisierung

— Verlade- und Letzte Meile-Systeme im kombinierten Guterverkehr

12 © VDV 25. April 2018 Martin Schmitz — Autonomes Fahren aus Sicht der OV-Branche
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Pilot und Testfeld:
Beispiel: Duisburg

4
o
'l

Insights Ridesharing Connect

Gelingt der Schritt zum massenhaften Sharing?
,Es ist jetzt die Zeit, mit OV-integriertem
Ridepooling Erfahrungen zu sammeln“

Quelle: Door2Door

,Im September 2017 hat die
Duisburger Verkehrsgesellschaft
AG, kurz DVG, als erstes
Verkehrsunternehmen weltweit
ein On-Demand-Ridepooling-
Angebot als voll integrierter

Teil des bestehenden OPNVs
eingeflihrt. Mithilfe der
Plattform von door2door ist

es der DVG gelungen, ein von
starren Fahrplanen und Routen
ausgehendes Angebot in eine
dynamische, digitalisierte Losung
umzuwandeln.”
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Piloten und Testfelder:
Beispiel BVG

Projekttrager: Bundesministerium fur Umwelt,

Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

Laufzeit: Mai 2017 bis April 2020 | 36 Monate

Testphasen: > Phasel: 1. Quartal 2018 — Testfahrten
> Phase Il: 2. bis 4. Quartal 2018 — begleitetes Fahren mit Fahrgasten
> Phase lll: 1. Quartal 2019 bis 1. Quartal 2020 — autonomer Betrieb

Fahrzeuge: Insgesamt werden vier Fahrzeuge eingesetzt

Bildquelle: Volkmar Otto

BVG (chariTE e N

PRESSEMITTEILUNG *

fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

31. Juli 2017
BVG und Charité testen autonome Kleinbusse

Welche Méglichkeiten konnen selbstfahrende Minibusse fiir den zukiinftigen
Nahverkehr in der Metropole bieten? Wie werden die fahrerlosen Fahrzeuge von den
Nutzern angenommen? Mit diesen Fragen beschaftigt sich das Projekt ,,Stimulate”. Ab
2018 sollen die ersten elektrisch angetriebenen Kleinbusse testweise an der Charité —
Universitdatsmedizin Berlin unterwegs sein. Heute haben die Partner BVG, Charité und
das Land Berlin das Pilotvorhaben gemeinsam vorgestellt. Gefordert wird das Projekt
vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit.

14 ovDv 25. April 2018 Martin Schmitz — Autonomes Fahren aus Sicht der OV-Branche
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Piloten und Testfelder:
Beispiel Stadt Hamburg

Hamburger & Abendblalt VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Datum 11.07.2017 | Verbreitete Auflage 96.774

Seite 6 | Reichweite 263.849

100 fahrerlose Busse fiir Hamburg

Stadt und Deutsche Bahn schlieben Vereinbarung. Auch S-Bahn nach Bergedorf soll automatisiert werden

MARTIN KQPP ebenfalls der Einsatz von Bussen mit bis zu fiinf Kilometern. Wo die Fahr-
HAMBURG 23 Die Deutsche Bahn ist Elektroantrieb in Hamburgs Straflen- zeuge eingesetzt werden, werde noch
ein traditionsreiches Unternehmen - mnetz getestet. Zudem will das Wolfs- gepriift, sagte Lutz.

als Innovationstreiber ist sie weniger burger Unternehmen im Hamburger Der Infrastruktur-Vorstand  der
bekannt. Um das Image zu wandeln, Hafenautonom fahrende Lkwtesten.  Bahp, Ronald Pofalla, kann sich die
hat der neue Vorstandschef Richard Biirgermeister Olaf Scholz hob Verdnderung von Fernbahnhdfen in
Lutz einen Pakt mit der Hansestadt nach Vertragsunterzeichnung deshalb Hamburg zu ,digitalen Warenhdusern®
Hamburg zum Austesten neuer Ent- die grundsiitzliche Haltung der Stadt yorgeellen, die neben WLAN und We-
wicklungen im Offentlichen Personen- 2u solchen Trends hervor: ,Wir wissen geleirsystemen fiir die mobile Gesell-
nahverkehr (OPNV) geschlossen. So nochnicht, welcher Zukunftstrend sich gchaft “auch flexible Biiros (Co-Wor-
soll schon ab dem kommenden Jahr durchsetzen wird, Aber wir wollen die king Spaces) anbicten.

SCEFICY

Quelle: Moia

Die Stadt Hamburg hat zahlreiche Uberein-
kommen gezeichnet, neben DB gehoren auch
MOIA (Volkswagen), Daimler, BMW oder DHL
International dazu.

Gemeinsam mit MOIA wird an einem Konzept
(beispielsweise Plattform, Geschaftsmodell,
Genehmigungsrecht) zum Ridepooling gearbeitet.
Ziel ist es, 2018 etwa 200 Kleinbusse auf die Stralle
zu bringen. Eine Kostendeckung mit fahrer-
besetzten Fahrzeugen kann dabei nicht erwartet
werden.

Es sollen auch automatisiert fahrende Fahrzeuge in
der Hafencity eingesetzt werden. Das Projekt soll
von 2017 bis 2021 laufen. Der vollautomatisierte
Fahrzeugeinsatz soll 2020 starten. Beteiligt sind

u. a. Siemens, DLR, IRV, Stadt Hamburg, Hochbahn,
VW. Im Rahmen der Anwendung sollen
Erkenntnisse lGber Einsatzfelder, Fahrgast-
akzeptanz und erfolgsversprechende Geschafts-
modelle gesammelt werden.
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Position der OV Branche
Testfelder und moglicher Entwicklungen

Fahrzeuge/
Industriepartner

Use Casses

’ Weitere Anwendungsfalle?

Geschéftsmodelle erproben!
Komplexitat steigern!

Technik Steward
an Bord

Akzeplanz schaffen!
Technologie anwenden!

Einfaches
Umfeld

Kundenbediirfnisse verstehen!

Quelle: Krieg/Huber DB AG, Vortrag beim VDV-Kongress 2017

VDV Die Verkehrs-
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Piloten und Testfelder:
Hersteller: erwartete zukinftige Entwicklung

1980-2000 » 2005

AGV with AGV without

guiding guiding
4953 infrastructure infrastructure 2019
) Ind Ind EasyMile -
EREAGY ndoor ndoor 2017 Y !

TRACTEASY truck -

BM E;h Outdoor reaches

o -
i Erivefrle:z Tram =y

YSTEME g ! roof of Concept B

SY§ $ | #4 ﬂ } with EasyMile, the market - w

P e TR 00000000080 TS N0000000000000CC0CCCERRRRRRRRRIRRRIREISETS D
1997 2014 L 2021
People mover & EasyMile EasyMile
with guiding |8 Autonomaus Autonomous
infrastructure shuttles without s busses reach the
Outdoor infrastructure - market

Qutdoor reaches
the market

05/2017 AWK
Version 0

Q12018
Version 2.0
30 vehicles
Development start
of Version 3.0

eGo-Mover Roadmap: 2021 Level 4 ,,ready for market”

2020
Version 4.0
3.000 vehicles

2021
Level 4 ready for market

A
2022
30.000 vehicles
Level 0 and Level 4

Quelle: easy mile, Vortrag beim VDV-Kongress 2017, ego mover AG

2018

20198

2020

2021

]

2022

<Gemin BALYQ | T Produkte fur 2022 angekiindigt

End 2017
Version 1.0
4 vehicles for testing purposes

1 0412010

Version 3.0 — fully homologated Level 0
400 vehicles

2021
15.000 vehicles
Level 0 and Level 4
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Ziele des OV
Rasche Einfiihrung von Level 5 Projekten

Offentliche Verkehrsmittel erméglichen die schnellste Entwicklung zur vollen Autonomie,
da die Inbetriebnahme begrenzt auf ein Gebiet moglich ist

[ UNBEGRENZT | —
. ~ Entwicklung der Automobil-Industrie

Komforteigenschaften von Privatwagen
S
.
©

0

8

.2

r_% (VOLLE AUTONOMIE AUF)

EINIGEN STRASSEN
p = TN Entwicklung des
BEGRENZT | " | offentlichen Verkehrs
S Geschaftsmedell fiir Anbieter
.® °® stadtischer Mobilitatsdienste
™
P 2% P O A >
KEINE AUTONOMIE FAHRZEUG GIBT FAHRZEUG INTEGRIERT VOLLAUTOMATISIERTES VOLLAUTONOMES ftujﬁgrgga
Fahrer steuert das Fahrzeug WARNHINWEIS/INFO ERKENNUNG/ FAHRZEUG FAHRZEUG LI'—tahrens
AN FAHRER ANTWORT Fahrer kann Steuerung Insassen mussen nicht
Fahrer hat informierte Fahrer zur im Notfall ibernehmen fahrtiichtig sein
Fahrzeugkontrolle Kontrollibernahme bereit
Quelle: Réhrleef Gstra/VDV/UITP, UITP-Policy-Brief 2017 Quelle: UITP / Transdev
) VDV Die Verkehrs-
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Ziele des OV
Der OPNV: Riickgrat und Motor einer multimodalen Mobilitit

A unser Commitment: Wir werden die Integration von erganzenden
o Angeboten in den OPV einschlieRlich differenzierter
Bedienungsweisen und Carsharing, Fahrrad, Taxen sowie weiteren

Positionspapier / Mai 2013

Der BPNV- Dienstleistungen in ganzheitlichen Mobilitatsplattformen in den
Riickgrat und Motor kommenden Jahren angepasst an die lokalen Situationen

eines zukunftsorientierten .

Mobilitatsverbundes vorantreiben.

AG ,Multimodale Mobilititsangebote®
des VDV-Ausschusses fiir Strategie prod u ktbezogen

vertrieblich

digital
T
Qixxit kommunikativ

tariflich

Mobil in Diisseldorf!

T [eeeelf

Q
i @ & {
el \‘;* Ko Hbl 8 =l entadua il
?% () D«-\ Bus. B.lT_f:l_O_Ff.Tl:fkvl' )
- - © Rheinbahn
VDV Die Verkehrs-
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Ziele des OV
Strategische Ziele fiir das autonome Fahren im OPNV

Nutzung des moglichen Zeitfensters der Verfigbarkeit von Technologie fiir die SAE-Stufe 4 fir den
Einsatz des autonomen Fahrens im OV-Betrieb auf Linien oder in definierten Gebieten, bevor das
autonome privat-besessene Auto den Markt dominiert

Aufzeigen von juristisch, technisch moglichen und betrieblich, wirtschaftlich sinnvollen
Einsatzfeldern fiir autonome Fahrzeuge im OPNV

Vereinfachung des Genehmigungsprozesses fiir autonome Fahrzeuge im OPNV
Erreichen von fahrerlosem Betrieb im OV zur Nutzung der Wirtschaftlichkeitspotentiale

Verstarkung der Innovation in Richtung On-Demand-Verkehre und autonomes Fahren bei den
Verkehrsunternehmen

Starkung der Verkehrsunternehmen in der Rolle als Integrator und Betreiber von multimodalen
Angeboten

Starkung der politischen Verkniipfung von autonomen Fahren mit dem OV
Halten des Einflusses von Aufgabentragern zur gemeinwohl-orientierten Mobilitatsgestaltung

Schaffung einer brancheneigenen Mobilitatsplattform, um die digitale Kundenschnittstelle und die
Kundenbindung fir die Branche zu sichern und auszubauen — bis jeder seine Mobilitat als Service
digital bucht.

20
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3. Konferenz Autonomes Fahren im OV

Organisator: VDV und Forum fir Verkehr & Logistik

. . .m VDV Die Verkehrs-
Leitthema: Zukunftsszenarien unternehmen

autonomes Fahren im OV
Ort/Datum: Berlin | 20. - 21. Juni 2018 3 VDV Zorere
. =4ukun s<ongress

erwartete *fi}_f‘tOnOmeS Fahrenim
. o) 1
Teilnehmer: 180 entlichen Verkehr

Themenbereiche:

Einziger europiischer K 0
: ongress zum autonomen OV
. » Technikforen_Kooperati
Sta n r C h n I k u n I I r » Ertahmngsausm‘t)xosch_al:;f;:::;;::‘:; ;rl:;zar;;‘af:agen

» Internationale Schwerpunkte.Europa. USA, Singapur

juristischen Rahmenbedingungen
— Potentiale im Bus-Bereich
— Stand und Entwicklungen auf der Schiene
— Einfluss auf Geschaftsmodelle
— Einfluss auf Personal

— Eroffnung durch
Herrn Barthle, Staatssekretar BMVi

Quelle: VDV

VDV Die Verkehrs-

21 © VDV 25. April 2018 Martin Schmitz — Autonomes Fahren aus Sicht der OV-Branche
P unternehmen



autonomes Fahren ,,menschelt es weiter?”

Autonomes Fahren: ,Das System kann wahrend der ganzen Fahrt alle Situationen
automatisch bewaltigen. Es ist kein Fahrer erforderlich” (vgl. VDA)

TAA-TREND MEIN GOTT,
AUTOMATISIERTES RAS' POCH
AN DER NACHSTEN AMPEL

Quelle: Réhrleef tstra/VDV/UITP, UITP-Policy-Brief 2017
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