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Randbedingungen

Untersuchte konventionelle und alternative Antriebe
auf der Basis Solobus

. Gewabhlter Systemansatz flr objektive Vergleiche von Antriebsoptionen

Ergebnisse der 6kologischen Analyse fir die Randbedingungen

eines typischen OPNV-Unternehmens mit Stadt- und Regionalverkehr —
heute und mittelfristig

Ergebnisse der 6konomischen Analyse flir die Randbedingungen eines
typischen OPNV-Unternehmens mit Stadt- und Regionalverkehr — heute
und mittelfristig

Fazit
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1. Randbedingungen
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Jahresmittelwert in Mikrogramm pro Kubikmeter NahverkEhrStag
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Antriebstechnalagais Prozent
< Diesel 94,85
Diesel Hybrid 1,65 > €a.98% konventionell
CNG |
H2 ICE

BZ Hybrid

atterie ™ der Elektromobilitat:
Trolley

oberleitungsgebunden

Trolley Hybrid

Quellen: KBA/VDV, 2017
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2. Untersuchte konventionelle und
alternative Antriebe auf der Basis Solobus
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Fahrgastkapazitat in Personen

Bedeutet zusatzliche Reservefahrzeuge!
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oder/und hohe Infrastrukturanforderungen!
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3. Gewahlter Systemansatz fur objektive
Vergleiche von Antriebsoptionen
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Wirtschaftlichkeit
» Geringe Investitions- und IH-Kosten
= Niedriger Kraftstoffverbrauch
» LCC-Optimierung der Fahrzeugkos
» Umfangreiche automatisierte Diagn
= Standardisierte Antriebskgnzepte

Umweltschutz
= Lokale Emissionen

= Globale Emissionen
= Gerauschemissionen
= Flachenverbrauch
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Instandhaltung

Ressourcen-Vorkette Linienbus-Instand haltung
Betriebshof- und Instandhaltungsanlagen-Herstellung

Betriebshof- und Instandhalfingsanlagen-Entsorgung
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4. Ergebnisse der dkologischen Analyse von
Solobussen — heute und mittelfristig
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Umweltrelevanz in Prozent
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Umweltrelevanz in Prozent
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Umweltrelevanz in Prozent
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Umweltrelevanz in Prozent
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5. Ergebnisse der 6konomischen Analyse von
Solobussen — heute und mittelfristig
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lahrliche Fahrzeugkosten in Prozent
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Zusatzliche Reservefahrzeuge bei alternativen Technologien
aufgrund geringerer Fahrgastkapazitat

Zusatzliche Reservefahrzeuge bei alternativen Technologien
aufgrund geringer Verfugbarkeit

Zusatzliche Reservefahrzeuge bei alternativen Technologien
aufgrund geringerer Reichweiten

Zusatzliche Personalkosten bei alternativen Technologien
aufgrund langerer Betankungszeiten
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5. Fazit
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 Weder die 6kologische Effizienz noch die Wirtschaftlichkeit der
etablierten, hochsauberen Euro-VI-Konzepte mit
Verbrennungsmotor werden heute von den meisten Optionen der
Elektromobilitit fiir die Gegebenheiten des deutschen OPNV
erreicht. Die mit Abstand okologisch vertraglichste Option ist der

Einsatz von Biogas in Euro-VI-Erdgasmotoren.
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* Die okologische Effizienz der hochsauberen Konzepte mit
Verbrennungsmotor konnte mittelfristig von einigen Optionen der
Elektromobilitit fiir die Gegebenheiten des deutschen OPNV
erreicht bzw. unterschritten werden. Die Wirtschaftlichkeit der

konventionellen Konzepte wird dann immer noch nicht erreicht.
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