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Kosten im OPNV entwickeln
sich zunehmend
a) disruptiver und
b) spezifischer
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a) disruptiver — Situation seit Covid 19

= VVorher: Relative Stabilitat & Berechenbarkeit

= Seit 2020:
= Covid, Ukraine, Iran, Lieferketten ...

Disruptive

= (dazu noch: DT, demografischer
Wandel/Fahrermangel, Antriebswende...)

Kosten-
entwicklungen

—> Realistische Fortschreibung der Kosten hat an

Bedeutung gewonnen
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a) disruptiver — am Bsp. Diesel

156,8
176,0
96,0
Jan 21 Jul 21 Jan 22 Jul 22 Jan 23 Jul 23 Jan 24 Jul 24 Jan 25 Jul 25 Jan 26
& PKF lVT Dieselkraftstoff bei Abgabe an GroRverbraucher; Quelle: https://www-genesis.destatis.de, Tabelle 61241-0002
v Wert aus April 2026 mit Stand vom 09.04.2026, Quelle: Tankerkonig.de, Durchschnittspreis Diesel Deutschland, alle Werte in EUR/hI o



a) disruptiver — am Bsp. Stromkosten

Elektrischer Strom, bei
Abgabe an
Sondervertragskunden in
Hochspannung (625); 76,9

Elektrischer Strom,
Bdrsennotierungen (626); 38,9
96,7

87,7

Bahnstrom,
chienenpersonennahverkehr

(628); 99,5
Jan 20

Jul 20
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277,1

531,2
\

Jul 22

305,0

Jan 23

212,5

104,4

73,9 \

Jul 23 Jan 24 Jul 24 Jan 25

Alle Werte: 2021 = 100; Quelle: https://www-genesis.destatis.de, Tabelle 61241-0002

Jul 25

164,3
94,4

100,8 \

Jan 26



b) spezifischer — am Bsp. Personalkosten BY

Entwicklungen

Landverkehr und Transport 120,24 130,13
in Rohrfernleitungen (H49);
87,50
LBO-Tarifvertrag;
. . 88,87
im OPNV/Bus vs. /
»,Landverkehr*
und regional vs.
bundesweit

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

.’ PKF lVT Quelle: Monatsverdienste inkl. Sonderzahlungen vom Statistischen Bundesamt (DESTATIS 62231-0001) und LBO Tarifvertrag 7
urchschnitt der Veranderung der Stufen 2ac) ab dem 4. und 2ad) ab dem 10. Beschaftigungsjahr der Lohngruppe
Durchschnitt der Verand der Stufen 2 b dem 4. und 2ad) ab dem 10. Beschéfti jahr der Loh 2



Regionale Besonderheiten — Bsp. Netzentgelte

Hamburg 12,25

Berlin 9,92

Baden-Wurttemberg 9,58

Rheinland-Pfalz 9,47

Nordrhein-Westfalen 8,84

Saarland 8,75

Re io n a | e Hessen 8,74
g . Schleswig-Holstein 8,60
Besonderheiten? ‘ Brandenburg 8,51
( Sachsen 8,30

Sachsen-Anhalt 7,84

Bayern 7,84

Thiringen 7,70

Mecklenburg-Vorpommern 7,26

Niedersachsen 7,01

Bremen 6,40

& PKF lVT Quelle: Monitoringbericht 2025 Bundesnetzagentur, Stand 26.01.2026 8

*Gewerbekunden (mengengewichteter Mittelwert), ct/kWh 2025



Indexentwicklung — Verbraucherpreise OPNV

131,0 133,0

—=’£ 125.0

Einzel- oder Tageskarte
Verbundverkehr,
Erwachsene; 98,8

vﬁ

Verbraucherpreisindex; 109,8

|

]

1111

77,5
Bahnfahrt, Allgemeiner
Nahverkehr; 67,2

|

Zeitkarte Verbundverkehr,

. . 47,5
Ausbildungstarif; 17,5

L

Monatskarte Verbundverkehr,
Erwachsene; 11,7

Bahnfahrt, Nahverkehr, Job-
oder Schiilerticket; 7,1

Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai Jul Sep Nov Jan Mrz Mai
21 21 21 21 21 21 22 22 22 22 22 22 23 23 23 23 23 23 24 24 24 24 24 24 25 25 25 25 25 25 26 26 26

©

.’ PKF IVT Alle Werte: 2020 = 100; Quelle: https://www-genesis.destatis.de,
Tabelle 61111-0002



Indexentwicklung — Verbraucherpreise OPNV

» Externe Einflusse, wie beispielsweise staatliche Eingriffe in die Preisbildung

als Reaktion auf die Energiekrise

= MafRnahmen mit Auswirkungen auf OPNV-Indizes, u. a.
= 9-Euro-Ticket

= Deutschland-Ticket

= Dies fulhrt zu teils deutlichen Reduktionen der Werte fur OPNV-spezifische

Verbraucherpreisindizes

& PKFIVT 10



Bedeutung fur Fortschreibungsregelungen

Wettbewerbsfreier Bereich Wettbewerbsumfeld
(allgemeine Vorschriften, Direkt- (Bus und SPNV)
vergaben VO 1370 / Inhouse GWB)

Entscheidungskriterium fur Teilnahme;

Wichtig fur Einhaltung des (insb.
danach haufig 10 Jahre und langer

Existenzfaktor

beihilfen-)rechtlichen Rahmens und
Erhalt Handlungsfahigkeit

Im Sinne von Aufgabentragern (AT) und Verkehrsunternehmen (VU) sollten
Fortschreibungsregeln daher die tatsachliche Kostenentwicklung, die alle Betreiber
treffen/trafen, maoglichst realitatsgetreu widerspiegeln.

& PKFIVT 1



Bedeutung fur Fortschreibungsregelungen
(insb. allg. Vorschriften und ODA)

= Fortschreibungen sollten = Ausgestaltung von
tatsachliche Entwicklungen, denen Fortschreibungen
sich kein Unternehmen entziehen Entscheidungskriterium fur
kann, berutcksichtigen (unter Teilnahme an Ausschreibungen
Beachtung von Dynamik und (bzw. Grund fur wesentliche
Regionalitat) Sicherheitsaufschlage)

» Unpassende Fortschreibungen von = Unpassende Fortschreibungen
Ausgleichsmitteln bzw. konnen zu haushalts-, beihilfen-
Kosten/Einnahmen konnen zu und vergaberechtlichen Risiken auf
kritischen Unternehmenssituationen  AT-Seite fUhren
fUhren

& PKFIVT 12



Beispiel eines Hilfsmittels:
Bayern-Index OPNV (Bus)

& PKF IVT



Wieso Bayern-Index?

& PKF IVT



Presseinformation BY-Index 26. September 2025

(...) Der heute vorgestellte Index stellt erstmals ein eigenstandiges,
bayernspezifisches Instrument zur Verfugung, das die

malfgeblichen Kostenentwicklungen im Busverkehr systematisch
und nachvollziehbar abbildet. Der Index wird kunftig jahrlich und

halbjahrlich aktualisiert (...)

& PKF IVT 15



Presseinformation BY-Index 26. September 2025

(....) Entwickelt wurde der Bayern-Index OPNV (Bus) durch den
Bayerischen Stadtetag, den Bayerischen Landkreistag, den
Bayerischen Industrie- und Handelskammertag (BIHK), den
Landesverband Bayerischer Omnibusunternehmen e. V. (LBO) sowie
die Landesgruppe Bayern des Verbandes Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV).

& PKF IVT 16



Presseinformation BY-Index 26. September 2025

(...) Mit der methodischen Entwicklung und Berechnung des Index
wurde die Wirtschaftsprufungsgesellschaft PKF Industrie- und
Verkehrstreuhand GmbH (PKF IVT), die langjahrige Erfahrung im
Bereich OPNV mitbringt, beauftragt. Somit ist sichergestellt, dass
sowohl die Interessen der Verkehrsunternehmen als auch die der
Aufgabentrager gemeinsam verfolgt werden und der Bayern-Index
OPNYV (Bus) damit eine von allen Seiten akzeptierte und verlassliche
Vertragsgrundlage werden kann. (...)

& PKF IVT 17



Presseinformation BY-Index 26. September 2025

(...) Er eignet sich gleichermalden fur die Anwendung in offentlichen

Dienstleistungsauftragen, allgemeinen Vorschriften oder
Vertragsfortschreibungen im Schulerverkehr.

Die Tragerorganisationen empfehlen allen Aufgabentragern und
Verkehrsunternehmen, den Bayern-Index OPNV (Bus) kinftig als
Standardinstrument in Vertragen und Finanzierungsvereinbarungen
einzusetzen. (...)

& PKF IVT 18



| Bayerischer
Stadtetag
BAYERISCHER
LANDKREISTAG
m Miinchen und
} Oberbayern

Landesverband Bayerischer
Omnibusunternehmen e. V.

B

VDV Bayern

Verdffentlichung des Bayern-Index OPNV (Bus) am 26.09.2025.
V. l. n.r.: Leo Ernst (PKF IVT), Dr. Korbinian Leitner (BIHK), Stephan Rabl (LBO), Matthias Rischpler
(Bayerischer Landkreistag), Burkhard Huttl (VDV), Benjamin Feldmann (PKF IVT).

" PKF IVT Nicht auf dem Foto: Herr Florian Gleich (Bayerischer Stadtetag) 19



Aufgabenstellung an Gutachter PKF IVT

V[ Anwendungsfalle

O0DA, aV, Tariffortschreibungen bei
Bustarifen (§ 39 PBefG),
weitere Nebenanwendungen
(Werksverkehre, Subunternehmer, ... ?)

moglichst genaue Abbildung der
Kostenentwicklungen im
OPNV-Busverkehr im Freistaat Bayern

Verkehrsart Fortschreibung

Bus
(Differenzierung zwischen (halb-)jahrliche Veroffentlichung
Stadt- und Regionalverkehr)

& PKFIVT 20



Anforderungen und Kriterien

Vollstandig transparent Neutral und unabhangig Hohes Vertrauen

» Methodische Erarbeitung = Entwicklung durch
nicht voreingenommen langjahrig erfahrene

= Bei sachgerechter WP-Gesellschaft mit
Anwendung und Verpflichtung zur
Transparenz der Gewissenhaftigkeit qua
Gewichtung: Berufsgrundsatzen

= Fur alle Beteiligten
nachvollziehbar

» Erklarungen, Herleitung
und Entwicklung in
verstandlicher Sprache
Maoglichkeit zur Anpassung

Kostenentwicklung Vertrauen in Erhebung von

transparent Berechnungsgrundlagen

(unabhangig davon, wer und Durchflihrung der

Berechnungen durchfuhrt) Berechnung von hoher
Bedeutung

der Gewichtung bzw.
Nutzung fur heterogene
und individuelle
Anwendungsfalle

& PKFIVT 21



Methodik

& PKF IVT



Verkehrswirtschaftliche Kostentreiber

& PKF IVT
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Gewichtung

» Kostenbestandteile werden anhand von Standardfallen gewichtet
(Gesamtindex), konnen aber an spezifische Gegebenheiten bzw. fur
individuelle Einzelfalle angepasst werden

* Verkehrswirtschaftliche Kennzahlen konnen maldgeblichen

Einfluss auf die Gewichtung einzelner Kostenbestandteile haben

» Dienen als Grundlage zur Differenzierung zwischen verschiedenen
Betriebsformen (Stadt- und Regionalverkehr) und zur realitatsnahen
Abbildung betrieblicher Rahmenbedingungen

& PKF IVT 24



Gewichtung anhand vereinfachter Modell-VU

Kennzahl

Fahrplangeschwindigkeit

Eingesetzte Bus-Typen und
Gefaligrolen

Laufleistung je Fahrzeug

& PKFIVT

Anmerkungen

Geringere Durchschnittsgeschwindigkeit (z. B. im
Stadtverkehr) = héherer Personalaufwand pro
gefahrenem Kilometer

- beeinflusst Gewichtung der Personalkosten

Anschaffungs- und Betriebskosten abhangig vom
Fahrzeugtyp und GréRe, Hersteller, (Zusatz-)
Ausstattung, investiver Forderung und
Abschreibungsdauer. Fahrzeugtypen kénnen ggf.
uber Normierungsfaktoren Berlcksichtigung finden

Jahrliche Laufleistung wirkt sich auf Verteilung fixer
und variabler Kosten aus. Héhere Laufleistungen =
starkere Gewichtung verschleiRabhangiger Kosten
und effizientere Verteilung der Kapitalkosten

Stadtverkehr
rd. 20 km/h

i. d. R. NF,
Gelenk KOM,
oft geférdert

rd. 50 TKm/FRZ

Regionalverkehr
rd. 40 km/h

i. d. R. Solo,
einfachere
Ausstattung

rd. 100 TKm/FZ

25



Verwendete Teilindizes (wie veroffentlicht) (1/2)

Kostenbestandteil Teilindex

Personalkosten Anhand in BY allgemein verbindlich erklartem LBO-Tarifvertrag (Veranderung der Stufen 2ac)
ab dem vierten und 2ad) ab dem zehnten Beschaftigungsjahr der Lohngruppe 2)

Kapitalkosten Lkw, Stralenzugmaschinen, Fahrgestelle (Erzeugerpreise gew. Produkte; DESTATIS 61241-0004;
GP19-29104)
Treibstoff Diesel Dieselkraftstoff bei Lieferung von 50-70 hl an GroRverbraucher (Statistischer Bericht — Preise fiir

ausgewahlte Mineraldlerzeugnisse; DESTATIS 61241-01)

Elektrischer Strom, Nebenkosten Elektrischer Strom (Gewichteter StromgroBhandelspreis (Day-Ahead-Borsenstrompreis) zum

und Netzentgelte Basisjahr 2020 (Jahresdurchschnitt), SMARD (BNetzA), fortgeschrieben mit dem Index ,Elektrischer
Strom, Borsenpreis* des statistischen Bundesamts, GP-Nr. 35 11 15 300), Nebenkosten OSPV
(Bedingungen nach § 38 EnFG erflillt) und Netzentgelte BY

& PKFIVT 26



Verwendete Teilindizes (wie veroffentlicht) (2/2)

Kostenbestandteil Teilindex

Instandhaltung Reparatur Ersatzteile  Teile und Zubehdr fiir Kraftwagen (Erzeugerpreise gew. Produkte; DESTATIS 61241-0004; GP19-
293)

Reifen Luftreifen aus Kautschuk,neu,f. Omnib.,Lastkraftw. (Erzeugerpreisindex gew. Produkte; DESTATIS

61241-0004; GP19-221113)

Ubrige Kosten Verbraucherpreisindex fiir Bayern (DESTATIS 61111-0011)

& PKFIVT 27



Exkurs: Stromkosten

» Keine Verwendung von Indizes der
statistischen Landes- oder Bundesamter aus
Griinden der Passgenauigkeit fiir den OPNV
» Derartige Indizes bilden gesetzliche

Regelungen und Anderungen regelmaRig
fur Verkaufsfalle an Industriekunden ab. Es
gelten jedoch abweichende Regelungen fur

den OPNV mit Elektrobussen

& PKF IVT

,PKF IVT Stromindex OPNV Bayern einschl.

Strombeschaffung, Nebenkosten und

Netzentgelte® erlaubt auch Berlcksichtigung

regionaler Faktoren, wie bspw. Hohe der

Netzentgelte in Bayern

» |n Fallen, in denen regional deutlich vom
bayernweiten Durchschnitt abweichende
Netzentgelte erhoben werden, sind ggf.

abweichende Regelungen zu treffen

28



Exkurs: Personalkosten

» Die Personalkosten werden anhand des fur » In Gewichtung sind Personalaufwendungen
allgemein verbindlich erklarten fur alle Rollen im Unternehmen erfasst
LBO-Tarifvertrags (Veranderung der Stufen (Fahrdienst, Werkstatt, Regie, Vertrieb und
2ac) ab dem vierten und 2ad) ab dem zehnten allg. Verwaltung)

Beschafti jahr der Loh 2
eschaftigungsjahr der Lohngruppe 2) = Anpassungen aus Manteltarifvertragen (z. B.

fortgeschrieben

9 Arbeitszeitverkurzungen) werden in der
aktuellen Modellversion nicht bertcksichtigt —
da in Bayern in der Entwicklung nicht

wesentlich.

& PKFIVT 29



Ergebnis
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Veroffentlichung auf Verbande-Website

www.oepnv-index.bayern Janrliche Handreichung

Bayern-Index OPNV (Bus) E Handreichung zum OPNV-Index a

Stand vom 20.02 2026

\ o p

Hier kénnen Sie den aktuellen OPNV-Index fur Sie kénnen die Handreichung tber folgenden W 9 \

Bayern downloden. Link downloaden.

Die Datei wird automatisch in Ihrem Download- Die Datei wird automatisch in Ihrem Download- y = VDV Bayern
ordner gespeichert. ordner gespeichert.

6PNV.|ndex (xsx) Handreichungi(PDF) Der vorliegends Bayem-index OPNV (Bus) wurde durch die PKF VT

Wintschaftsprifungsgesellschaft GmbH, Minchen, im Aufirag des Bayerischen Stadtetags,
|es Bayerischen Landkrsistags, der IHK for Minehen und Oberbayern / IHK Bayem (BIHK),
2 & V. (LBO) und des

(des L
Verbands Deutscher ev.L

Er wird regeim3ig forigaschricben. Der Bayern-index OPNV (Bus) besteht aus dem
worlisgenden Zahlenwerk und der Handrsichung.

Die Triger des Bayer-index OPNV (Bus) empfehian den OFNV-Aufgabentriger und den

[ Verkshrsuniamehmen, den vodiegenden Bayer-index OFNV (Bus) fir neue Verkehrsvertrige
und on Buskini o privaten im OPNY

st moglich, wenn dies vor

Ort versinbart wird und die

Disciaimer
Die Nutzung des Bayem-index OPNV (Bus) erfoigt unter der Anerkennung der nachstehenden
Bedingungen.
Der oy N— una
s, 3 wra [ — sttt
o Eignung des Index Giemommmen. Sawei der Bayern inde OFNY (Bus) aut nhatte Drter
verwest. wird fur deren keine a E5 wird keine M\ | Baverischer N\ BaveriscHER
ut und anders bei der n Stadtetog \’kk/ LANDKREISTAG
VerGientichung des Bayer inds GRNV (Bus) berGoksichigt werden. Seine Amsendung
ertigt i i durch di Sger und oo

Ein ader eine oder mittelbare o
e instaren un Herausgenem oger den Bearbeiiem des Sayem-index OPNY (Sus) oder
Dritien ist ausgeschiossen. Eine Exnzel- noch gesamtschuldnerische Haftung der Iniatoren
und Herausgeber sonie des it der Erstellung beaufiragten Driien — gleioh aus welohem

ist. soweit s Dies gt ar
etwaige Schaden oder Nachiaile, die sich 2us der Venandung des Index in Verkshrsveriragen
glich welcher At ergeben
Der Bayer-index OPNV (Bus) stelk weder eine Rechis- noch eine Steuer- oder sonstige
Beratung dar und erserzt et rechtichs. tasniicne Prifung
i Einzeial

PKF IVT 31
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../../05 Präsentationen/01 Vorträge intern/Übermittlung Veröffentlichungsdatei 2025-10-10/Handreichung_Bayern-Index ÖPNV Bus_2025-10-10.pdf

Bayern-Index OPNV (Bus)

Regionalverkehr;
b 125.9128,3127,1 128,3129,8129,1

Mischverkehr;
100 105,0107,4106,2

/

Stadtverkehr;
100

2020 2021 2022 2023 2024 2025

& PKFIVT 2



Laufende Tatigkeiten

» | aufende Veroffentlichung (halbjahrlich)
» Periodische Umbasierungen, voraussichtlich 5-Jahres-Turnus
» Erste Anlaufstelle fur Anwenderlnnen flr Fragen aus der Praxis

= Anpassungen an Veranderungen im Markt/Technologie

& PKF IVT
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Anforderungen und Kriterien

Vollstandig transparent Neutral und unabhangig Hohes Vertrauen

» Methodische = Entwicklung durch
Erarbeitung nicht langjahrig erfahrene WP-
voreingenommen Gesellschaft mit

» Bei sachgerechter Verpflichtung zur
Anwendung und Gewissenhaftigkeit qua
Transparenz der Berufsgrundsatzen

= Fur alle Beteiligten
nachvollziehbar

» Erklarungen, Herleitung
und Entwicklung in
verstandlicher Sprache
Maoglichkeit zur

Gewichtung: Vertrauen in Erhebung

Kostenentwicklung von Berechnungs-

transparent (unabhangig, grundlagen und

wer Berechnungen Durchfihrung der

durchfihrt) Berechnung von

hoher Bedeutung

Anpassung der
Gewichtung bzw. Nutzung
fur heterogene und
individuelle
Anwendungsfalle

& PKF IVT a4



Fazit
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Fazit ... das geht nicht nur in Bayern!

= AT und VU haben bezogen auf Kostenfortschreibungen in Teilen
gleichgerichtete Interessen

» Darauf aufbauend lasst sich gemeinsam etwas erreichen

» Der Aufwand zur Erstellung und Pflege von (regionalen)
Branchenindizes ist vertretbar

» Der Verwaltungsaufwand kann reduziert werden (ein Best-Practice-
Vorschlag statt unzahliger abweichender Regelungen)

& PKFIVT 36



Fragen und Diskussion
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Fragen, Anmerkungen und
eigene Erfahrungen?




Webinar zum Bayern-Index OPNV (Bus)

Veranstaltung Datum Ort
preonar Update BeSNnS soosa0z6  onine
‘gl‘jzi\;‘?gf:)ye"“""dex 02.07.2026 Online
PKF IVT Verkehrstagung 05.11.2026 Hannover

Alle unsere Veranstaltungen finden Sie unter pkfivt.de/veranstaltungen

& PKF IVT



https://www.pkfivt.de/veranstaltungen/

Unsere Veroffentlichungen zum Thema Indizes

4x jahrlich in der
NaNa

= Dashboard
= Fokusthema

» |[ndexentwicklung
als Chart

& PKFIVT 40



Fur weitere Fragen im Nachgang...

dA -

Benjamin Feldmann Leo Ernst

geschaftsfihrender Gesellschafter Senior Manager

Geschéaftsfiihrer

Wirtschaftspriifer
Wirtschaftsinformatiker
Diplom-Kaufmann
Chartered Financial Analyst

Sachverstandiger fiir éffentliche Finanzierung OPNV/
Daseinsvorsorge (Zert. DIN EN ISO/IEC 17024)

Benjamin.Feldmann@pkfivt.de Leo.Ernst@pkfivt.de
Tel. 089 29032-364 Tel. 089 29032-353
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Urheberrecht und Haftungsausschluss

© PKF Industrie- und Verkehrstreuhand GmbH Wirtschaftspriifungsgesellschaft GmbH, Miinchen (PKF IVT)

Diese Présentation ist urheberrechtlich geschitzt. Alle Rechte vorbehalten. Die Prasentation darf ohne die ausdriickliche, schriftliche Erlaubnis der PKF IVT weder vervielfaltigt noch an Dritte weitergegeben noch sonst wie verbreitet
werden, auch nichtin Ausziigen oder in Teilen. Im Ubrigen gelten unsere Allgemeinen Auftragsbedingungen.

PKF Industrie- und Verkehrstreuhand GmbH ist Mitglied von PKF Deutschland, dem deutschen Netzwerk von Mitgliedsunternehmen der PKF Deutschland GmbH gemaR § 319b HGB, und PKF Global, dem Netzwerk von
Mitgliedsunternehmen von PKF International Limited. Jedes Mitgliedsunternehmen ist ein eigenstandiges und rechtlich unabhangiges Unternehmen. Weder die anderen Mitgliedsunternehmen noch die Korrespondenzunternehmen
des Netzwerks noch die PKF Deutschland GmbH noch PKF International Limited sind verantwortlich oder iibernehmen die Haftung fiir die Arbeit oder Beratung, die PKF Industrie- und Verkehrstreuhand GmbH gegentliber seinen
Mandanten erbringt. Korrespondenzunternehmen sind keine Mitglieder von PKF Global. Gleichzeitig libernimmt die PKF Industrie- und Verkehrstreuhand GmbH keine Verantwortung oder Haftung fiir Handlungen oder
Unterlassungen anderer Mitgliedsunternehmen.

Die in dieser Prasentation zusammengestellten Informationen sind ausschlieRlich fiir jene Personen vorgesehen, die bei dieser Prasentation anwesend waren. Sie geben den Stand zum Zeitpunkt der Présentation wieder. Trotz aller
Sorgfalt kdnnen sich Angaben und Verhaltnisse inzwischen geandert haben. Eine Haftung oder Garantie fiir die Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der zur Verfigung gestellten Informationen kann nicht ibernommen werden.

Fir Entscheidungen, die auf Grund der vorgenannten Informationen getroffen werden, wird keine Verantwortung (ibernommen. Haftungsanspriiche, welche sich auf Schaden materieller oder ideeller Art beziehen, die durch die
Nutzung oder Nichtnutzung der dargebotenen Informationen oder durch die Nutzung fehlerhafter und unvollstandiger Informatione n verursacht wurden, sind grundséatzlich ausgeschlossen.
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