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Barrierefreie Bushaltestellen -

Anspruch, Planungsrealitat und ihre Folgen
Ansatze fiir mehr Qualitat und effizienten Ressourceneinsatz

Dr.-Ing. Dirk Boenke
STUVA e. V.

Deutscher Nahverkehrstag
Koblenz, 23. Juni 2026
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= Problemaufriss: Fordermittel und alles wird gut?
= Anspruch, Planungsrealitat und Folgen
m Fazit: Ansatze fur mehr Planungsqualitat
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Problemaufriss
Anspruch

m Ziel ,vollstandige Barrierefreiheit” *

U209 :0104

#

vgl. § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG: Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel 3 Absatz 2

des Gesetzes vom 15. Mai 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 148) geandert worden ist.
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Mit einer Zuwendung von rund 577.000 Euro unterstiitzt das Land Hessen die Gemeinde

Stockstadt am Rhein beim barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen. Dies teilte Wirtschafts- und ‘I""
Verkehrsminister Tarek Al-Wazir am Montag in Wiesbaden mit. Die Gesamtausgaben flir das

Der Vi Nin baryj,, Projekt belaufen sich auf rund 850.000 Euro. Quelle: Hessen Wirtschaft 11.09.2023
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“wBarrierefrei in den Bus in Ueckermunde Quell: tadt eckeminde, 19072022

offentlichen Nahverkehrs in
rden. Mit Unterstitzung des Landes
Die neuen barrierefreien Bushaltestellen in der Apfelallee und Belliner StraBe bieten Schutz vor schlechtem Wetter und

nentsprechend umgebaut werden.
Platz zum Sitzen. Der Bau wurde zu B0 Prozent aus EU-Mitteln (EFRE) des Landes Mecklenburg-Vorpommern gefordert.
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Problemaufriss —
Ergebnis? Bushaltestelle ist barrierefrei ausgebaut
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Problemaufriss
Zunehmend knappe Ressourcen

Barrierefrei und nutzerfreundlich

Balinger Busbahnhof soll neu gestaltet werden

Steffen Maier 13.10.2021 - 21:56 Uhr
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Ein Bus fahrt ab vom Balinger Busbahnhof. Die Anlage soll in den nachsten Jahren barrierefrei b
umgestaltet werden. Foto: Maier N
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Wer ist...
...die STUVA

m Studiengesellschaft fir Tunnel und Verkehrsanlagen e. V., KéIn
STUVAtec GmbH (Tochtergesellschaft)
m private, gemeinnudtzige und unabhangige Forschungseinrichtung
Grundlagenforschung und Spezialfragen, Beratung & Gutachten
ca. 250 Mitglieder (Baufirmen, Kommunen bzw. Fachamter, Fakultaten,...)
m Tatigkeitsschwerpunkte
Bereich I: Verkehr & Umwelt
Bereich II: Tunnelbau & Bautechnik
Bereich IlI: Sicherheit & Brandschutz
m alle 2 Jahre STUVA-Tagung (Tunnelbau, Tunnelbetrieb)
ca. 4.500 Teilnehmende, Fachausstellung mit 200 Firmen
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Foto: Constantin Meyer, K&In
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Wer ist...
...Dirk Boenke

m seit 2009 Bereichsleiter ,Verkehr und Umwelt”, STUVA e. V.

Tatigkeitsschwerpunkte: Barrierefreiheit, OPNV, Verkehrssicherheit,
Klima- und Umweltschutz

Gremienmitwirkung
FGSV AA 2.3 ,Stadtstrallen” (RASt)
FGSV AA 2.4 ,Anlagen des OPNV” (EAO)
FGSV AA 2.14 ,Anlagen des FuBverkehrs”
FGSV AK 2.14.2 ,Barrierefreie Verkehrsanlagen” (H BVA bzw. EBVA)
FGSV AK 1.6.12 ,Urbane Seilbahnen”
DIN NA 005-01-11 AA ,Barrierefreies Bauen” (DIN 18040)
DIN NA 176-06-03 AA ,Kommunikations- und Orientierungshilfen fiir Blinde und Sehbehinderte”
(DIN 32984, DIN 32981, DIN 32975, ...)
BAR-Arbeitsgruppe ,Forum Barrierefreiheit”
VDV 158 ,Kundenorientierter und barrierefreier OPNV”
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Inhaltstiibersicht

m Problemaufriss: Fordermittel, gut flr die Barrierefreiheit?
= Anspruch, Planungsrealitat und Folgen
m Fazit: Ansatze fur mehr Planungsqualitat
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STVIVA

Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

Qualitatsanforderungen an eine Bushaltestelle

Perspektive der Fahrgaste

barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle
ausreichende Bewegungsflachen

geringe Stufen- und Spaltmalie an der
Schnittstelle Fahrzeug-Haltestelle

Leit- und Informationssystem fur blinde und
sehbehinderte Menschen

visuelle Kontraste flir Haltestelleneinrichtung
Fahrgast-Information im Zwei-Sinne-Prinzip
Fahrgastunterstand und Sitzgelegenheiten

Perspektive des Fahrpersonals, des Betreibers
und des Aufgabentragers

zlgige, leichte und fehlerverzeihende Anfahrt
schneller Fahrgastwechsel

zligiges Abfahren — Einfadeln in den
flieBenden Verkehr

dauerhafte (wirtschaftliche) Bauweise
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen
Haltestellentyp

m Erste Wahl ,Buskap”
ausreichende Flachen
geradlinig anfahrbar
unsensibel gegen Falschparker
Erhalt von Parkstanden

Foto: Boenke
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen
Haltestellentyp

m Zweite Wahl ,Fahrbahnrandhaltestelle”

236,00 m” |, Haltekante _, >15,00m_
LT W, G @ =

Grafik: STUVA * Werte auf Basis Schweizer Untersuchungen

A
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

Der Streit um die Bushaltebucht geht
weiter

setzen den Blinker und fahren los", wetterte Dieter Menzel, Der CDU-
4 Fraktionsvorsitzende Frank Schweizer betonte indes: Flr uns gibt es keine
bessere Losung als die Bushaltebucht." Es gehe primar um die Sicherheit der

Fahrgdste, Die alternativ vorgebrachte Idee, Busse Ober die Ludwig- und
-~ + = J o .'

Bushaltestellenpline sorgen fiir

Gemeind . Unmut
Bedenk. nerc".alf stimmt trotz erhebljch
) em Bauy on er
BurgrlEderR . ,"BUSkapSM' ZU

Nach lingerer Diskussion im Gemeinderat: Reichenbach
bekommt Buskaps

T > . .E - : =
estlichen Ortseingang kiinftig auf der Strafte. D! B el o Rt St ok i

im Lahrer Stadtteil halten die Busse amw : ‘ | 072020
stimmt. © 2 min Quelle: Badische Zeitung, 29.07.

T rat hatte dagegen ge Neuss - Der Halt ,DunantstraBie” an dor Kiiner Strale so barrierefrel
Mehrheit im Ortschafts e e e o B e vt
Das eigantiche Argernis aber sei, dass dis Stadt welterhin eine Bucht statt
aines Buskaps plane.
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

= Folgen...
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STVIVA

Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

= Planung oder Abstimmung?
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

m Forderfahig? Grenzen?
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Fotos (6): MUKMAV
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

= (Mehr-)Kosten sind nicht Folge der Barrierefreiheit, sondern Teil eines nachhaltigen Systems!
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Anspruch, Planungsrealitat und Folgen

m Beispiel barrierefreie Zuwegung

m oft keine Forderung bzw. fehlende Kriterien,
z. B. klare Kriterien

Siedlungseinheit

Gebaude oder 6ffentlich zugangliche
Einrichtung (Sport- oder Freizeitstatte,
Krankenhaus usw.)

barrierefreie Querungsstelle, zur Erreichbarkeit
der Haltestelle notwendig
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Inhaltstiibersicht

m Problemaufriss: Fordermittel, gut flr die Barrierefreiheit?
= Anspruch, Planungsrealitat und Folgen
= Fazit: Ansatze fiir mehr Planungsqualitat
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Problemaufriss
Zunehmend knappe Ressourcen

= die Infrastruktur hat nach einem Umbau lange
.Bestandsschutz”: 20, 30, 40 Jahre

in der Regel keine ,Korrekturen” mehr
= zunehmend knappe finanzielle und personelle Ressourcen
.Verteilungskampf”

= flr einen nachhaltigen OPNV brauchen wir Qualitat —
von Anfang an

verlasslich
dauerhaft
wirtschaftlich
barrierefrei
Integriert
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Fazit und Losungsansatze

= positiv: Zielforderung ,vollstandige” Barrierefreiheit hat Schub an UmbaumaBnahmen ausgeldst
Bereitstellung umfassender Fordermittel Gber Lander (auch aus Regionalisierungsmitteln)
= in der Praxis allerdings wiederkehrende Planungs- und Baufehler
fehlender Wissenstransfer
fehlendes Qualitatsmanagement
.keine Barrierefreiheit” Gber Jahrzehnte ,zementiert”

Rotstift droht: zunehmend knappere Mittel treffen die Barrierefreiheit
= politische ,Rickendeckung” fur einen starken OPNV fehlt teilweise (Stichwort ,Verkehrswende")

dabei bleibt (auch) die Barrierefreiheit auf der Strecke

Folie 24
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Fazit und Losungsansatze

Losungsansatze (1)
= Fordermittelvorgaben

mussen klare Anforderungen formulieren

0 klare Standards: Was ist forderfahig, was nicht!

0O Basis fir Standards: bundesweite Regelwerke (weitgehend)
mussen Flexibilitat ermoglichen (Einzelfallbetrachtung)

O begrindete Ausnahmen zulassen

o ,Prifkatalog” mit nachvollziehbaren Kriterien (Transparenz)
Qualitatskontrolle bei Antrag und Verwendungsnachweis

stichhaltige Begriindung bei Abweichung — Fachkompetenz
notwendig

Standards fiir die Herstellung
barrierefreier Bushaltestellen
im Saarland

Leitfaden zur Richtlinie NMOB-Barrierefreiheit

el i 8 SAARLAND
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Fazit und Losungsansatze
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Losungsansatze (2)
= OPNV ist Lindersache, aber: ,Nationale Koordination” sinnvoll?

Festlegung (weitgehend) einheitlicher Standards

Schulung von Forderstellen, Planerinnen und Planern (Zertifizierung?)

Wissensmanagement: Austausch und Diskussion (Fehlerkultur) auf
Lander- und Bundesebene

= Sensibilisierung der Akteure

Politik, Planerinnen und Planer, Fahrpersonal
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i #harrierefreiheit

Dr.-Ing. Dirk Boenke

STUVA e. V.
Mathias-Briiggen-StraBBe 41 « 50827 KoIn

+49 221 59795-20
d.boenke@stuva.de
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